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1.Introduccion

1.1 Antecedentes y justificacion

La Estrategia de ahorro y Eficiencia Energética en Espafia (E4) 2004-2012, aprobado por el Gobierno
el 28.11.2003, definié sobre un escenario al horizonte de dicha Estrategia, los potenciales de ahorro y
las medidas a llevar a cabo al objeto de mejorar la intensidad energética de nuestra economia e inducir
un cambio de convergencia hacia los compromisos internacionales en materia de medio ambiente.
Sobre esta Estrategia se concreté un Plan de Accion para el periodo 2005-2007, con concrecién en las
medidas e instrumentos a activar en dicho periodo, la financiacion del mismo y los objetivos
energéticos y medioambientales a lograr en dicho periodo.

Un nuevo Plan de Accidn, para el periodo 2008-2012, continuacién en el tiempo del anterior completa
el horizonte de aquella Estrategia, recoge el testigo y la experiencia de los tres afios de gestion del
anterior plan de accién, y se focaliza hacia los sectores menos visibles, denominados difusos
(principalmente transporte y edificacion), y en los que se requieren nuevos instrumentos orientados a
un publico objetivo muy atomizado y con patrones de comportamiento muy diversos. Gracias a esa
experiencia, se ha introducido en la propuesta inicial con respecto a la E4, un esfuerzo adicional,
fundamentalmente econémico y normativo, en respuesta a la Estrategia Espafiola de Cambio Climético
y Energia Limpia que persigue el cumplimiento espafiol del protocolo de Kyoto ( y en la que la E4
representa un instrumento activo y fundamental de ella. Por ello, el huevo plan se le denomina Plan de
Accién de la E4 Plus (PAE4+), pues representa un reto adicional especialmente en los sectores
difusos.

En este contexto, el Plan de Accion (E4+) 2008-2012 con medidas adicionales de impulso del ahorro y
la eficiencia energética en el transporte, contribuira a alcanzar los objetivos sefialados en el Plan
Nacional de Asignaciones 2008-2012 en los sectores difusos, y se basard en la aplicacién de 15
medidas:

- Planes de Transporte para Empresas

- Mayor participacion de los medios colectivos en el transporte por carretera
- Mayor participacién del ferrocarril

- Mayor participacién del transporte maritimo

- Gestion de infraestructuras de transporte

- Gestion de flotas de transporte por carretera

- Gestion de Flotas de aeronaves

- Conduccion eficiente del vehiculos privado

- Conduccioén eficiente de camiones y autobuses

- Conduccion eficiente en el sector aéreo

- Renovacion de la flota de transporte por carretera

- Renovacion de la flota aérea
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- Renovacion de la flota maritima
- Renovacioén del parque automovilistico de turismos

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) se caracterizan por desarrollar las lineas de
actuacion, programas y planes necesarios para lograr el Escenario Ambiental que se adapte a una
nueva politica de caracter local acorde con los principios de movilidad sostenible. Los PMUSes son,
ademas, una oportunidad para los habitantes de los diferentes municipios de obtener una mejora
sustancial en los desplazamientos diarios y favorecer las condiciones en las que se desarrolla la
cotidianidad. En definitiva, el cumplimiento final de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible permite
disfrutar de una mejor calidad de vida y del entorno urbano, al tiempo que reducir el impacto ambiental
generado por el transporte urbano.

En este contexto en el afio 2010, en la Comunidad de Madrid se desarroll6 el PMUS de Mostoles,
dirigido por el Ayuntamiento, | D A Ey Consorcio de Transportes de Madrid.

Dentro del catdlogo de programas que contenia dicho plan, se otorgd la maxima prioridad al desarrollo
de un plan de actuacion dirigido al establecimiento de un area de coexistencia de trafico y preferencia
para el peatdn, bicicleta y transporte publico en el centro de la ciudad. Esta area tendria una normativa
restrictiva en la circulacién, aparcamiento y carga y descarga de vehiculos, dando prioridad a la
movilidad peatonal, ciclista y del transporte publico.

Esta reconversién del centro conlleva ampliacion de aceras, peatonalizaciones y actuaciones para
fomentar la movilidad en bicicleta, reduciendo las plazas de aparcamiento en la via puablica.

Resulta, por tanto, necesario abordar un estudio que aplique criterios de viabilidad y que trate de
integrar todos los programas de actuacion en el Centro, establecer un programa operativo de
actuaciones y realizar un primer anteproyecto de medidas a adoptar para la reconversién en

1.2  Objetivos, motivaciones y claves del éxito

El Plan recogera el conjunto de estrategias e instrumentos para lograr un uso coordinado y eficiente de
los diferentes medios de transporte, considerando la movilidad de una manera global.

Para ello, se debe abordar las siguientes a desarrollar:

1. Desarrollo de un modelo de trafico que permita analizar los efectos que distintas ordenaciones
viarias en el ambito tendrian sobre el trafico rodado de la ciudad, cambios en la jerarquia viaria,
Efectos sobre las intensidades, Variaciones en las velocidades, y Efectos sobre contaminantes,
ruidos, etc.

2. Determinacion de medidas de gestion del viario, acorde con la recuperacién peatonal y
residencial del mismo, Espacios para aparcamiento, Gestidn del transporte publico y Carga y
descarga

3. Determinacion, a nivel de anteproyecto, del conjunto de actuaciones para la implantacion de la
zona de prioridad residencial: Tratamiento de cada tramo viario, Secciones transversales,
Sistemas de reduccion de la velocidad, Pavimentos, Sefalizacién, tanto vertical como
horizontal.
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Tabla 1: Objetivos, motivaciones y claves del éxito

e Mejorar la calidad e Modelizar el transporte
urbana y el espacio del centro de Mostoles

e Mejorar las condiciones puiblico ciudadano

de accesibilidad no

motorizada del centro * Dar prioridad a los

e Aliviar la presion a la modos no motorizados
. hora de aparcar y al transporte publico
e Conseguir un reparto
modal mas eficiente . L .
- e Mejorar la salud de los e Comunicacion haciendo
energéticamente .
ciudadanos uso de todos los

. - canales posibles
+ Reducir las emisiones

de contaminantes y GEI * Mejorar laimagen de la

compafiia mediante e Establecer un nuevo
buenas practicas modelo de transportes

1.3 Metodologia del trabajo

Se presenta una metodologia probada de trabajo, organizada en Fases y tareas. Todos los trabajos
estan divididos en 3 fases:

e Fase I: Informacion y diagnéstico.

o L1 Informacién previa

o 1.2 Trabajos de campo
e Fase Il: Diagnéstico

o Diagnoéstico de situacion de base. Problemas y oportunidades
e Fase lll: Redaccion del Plan: propuestas y programas de actuacion.

o Programas de actuacion

o Definicién de Actuaciones
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2.Informacion Previa y Trabajos de Campo
Realizados

La primera fase de este estudio consiste en la recopilacién de toda la informacién necesaria para la
realizacion del mismo.

La recopilacién de la informacién base es de dos tipos:

e Primero la informacién ya existente del &mbito de estudio, como son datos estadisticos,
planes y estudios realizados en afios anteriores como el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Méstoles, raiz de este trabajo, y otros datos obtenidos en un proceso de recogida de
informacion.

e Y en segundo lugar la informacion especifica obtenida en base a la realizaciéon de trabajos de
campo, trabajos necesarios para completar aquellas lagunas existentes en la informacion
previa, complemento a los trabajos ya realizados en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
que se realiz6 en el afio 2010 en el municipio para asi completar las lagunas existentes en la
informacion recopilada previamente.

La informacion recopilada para la realizacion del presente estudio consiste basicamente en datos de
caracter socioecondémico y variables de tipo estadistico, explicativas de los diferentes aspectos de la
movilidad. Ademas, habra que tener en cuenta los estudios referentes a la movilidad realizados
previamente en el ambito

Toda esta informacion ha sido recopilada de diferentes fuentes pero principalmente han sido
proporcionados por el Ayuntamiento de Mdstoles y el Consorcio Regional de Transportes de Madrid.

Otras fuentes de informacion relevantes han sido el Instituto Nacional de Estadistica (INE), el Instituto
de Estadistica de la Comunidad de Madrid (IECM).

Las principales bases estadisticas empleadas han sido:

Las bases de datos sociodemograficas necesarias pora la realizacion del Plan asi como las bases
cartogréficas referenciadas a estas en su caso, han sido las siguientes:

e Poblacion por sexo y grupos de edad (secciones censales 2008). Informacion obtenida del
Instituto Nacional de Estadistica (datos disponibles en la pagina web del INE, www.ine.es ). Es
la base demografica de residentes empleada en el estudio.

e Poblacion ocupada por tipo de ocupacién (distritos y secciones 2001). La poblacion
empadronada en el municipio de Mdéstoles segun tipo de ocupacion y distrito para el afio 2001.
Los tipos de ocupacion son basicamente; estudiantes, ocupados y jubilados. Esta variable,
conjuntamente con la poblacion empadronada por sexo y grupos de edad, se emplea para la
realizacion de la muestra de la encuesta telefonica a residentes (datos disponibles en la pagina

[aETT 9
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web del INE, www.ine.es, exactamente se trata del Ultimo Censo de Poblacién y Viviendas
2001).

e Numero de vehiculos y clasificacién segun tipologia a nivel municipal y a nivel de seccion
censal, informacion facilitada por el Ayuntamiento de Mdéstoles.

e Callejero de todo el municipio de Méstoles con asignacion de la seccion censal. Esta
informacidn fue proporcionada por el Ayuntamiento de Mdstoles y tiene una gran utilidad en las
labores de codificacion de los ficheros resultantes de los trabajos de campo.

e Estadisticas de Accidentalidad en Mdstoles, localizacién, tipologia de accidentes, usuarios
implicados (atropellos) etc., datos proporcionados por el Ayuntamiento.

Las bases cartogréficas y la informacion referenciada geograficamente util para el diagnostico y
realizacion del SIG de Movilidad de Méstoles son las siguientes:

e Limite cartografico de las secciones censales (Afio2008). Es el nivel minimo de
caracterizacion socioeconémica. Tal y como se explica en el capitulo de Zonificacién, se
emplean como unidad basica de agregacién zonal. Proporcionada por el Ayuntamiento de
Mdstoles.

e Limite cartogréfico de los distritos de Mdostoles (2009). Referencia espacial de los grandes
ambitos administrativos en que se subdivide Mdstoles. Sirve de referencia para la agrupacion
de zonas y definicibn de grandes macrozonas. Proporcionada por el Ayuntamiento de
Mdstoles.

e Limite cartografico Zonas de Transporte de la Comunidad de Madrid (2004). Es la unidad
bésica en base a la cual se realizd la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la Comunidad de
Madrid (EDM2004). Dado que en el presente estudio se hace referencia a los resultados de
movilidad procedentes de dicha encuesta, es interesante contar con esta referencia
cartografica facilitada por el Consorcio de Transportes de Madrid.

e Limite cartografico Zonas de Transporte de la Comunidad de Madrid (1996). Es la unidad
bésica en base a la cual se realizé la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la Comunidad de
Madrid (EDM1996). Dado que en el presente estudio se hace referencia a los resultados de
movilidad procedentes de dicha encuesta, es interesante contar con esta referencia
cartografica facilitada por el Consorcio de Transportes de Madrid.

e Cartografia 1:10.000 y 1:5.000 del término municipal de Mdstoles proporcionado por el
Ayuntamiento.

e Foto aérea del término municipal del afilo 2005 georreferenciada, proporcionado por el
Ayuntamiento.

¢ Plano de equipamientos y areas dotacionales del municipio de Mdstoles proporcionado por
el ayuntamiento.

e Plano con localizacién de aparcamientos subterrdneos actual y futuros, proporcionado por
el ayuntamiento.

e Plano con localizacion de semaforos, en papel, proporcionado por el ayuntamiento.
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Plan General de Ordenacién Urbana de 2008 y aprobado en 2009, es la base urbanistica de
informacidn para el presente estudio. Ademas, se tendran en cuenta estudios concretos dentro
del PGOU como es el estudio de movilidad, el estudio de contaminacion atmosférica o el de
impacto acustico.

Plano de usos del suelo actuales con densidad de edificacion en digital proporcionado por el
ayuntamiento.

Plano de usos del suelo con actuaciones en curso proporcionado por el ayuntamiento.

Plano de usos del suelo futuros con densidad de edificacion en digital proporcionado por el
ayuntamiento.

Plano de futuras infraestructuras de transporte incluidos en el Plan General proporcionado
por el ayuntamiento.

Trazado itinerario ciclista actual y aparcabicis, facilitado también por el Ayuntamiento.

Plano de Transporte Publico del municipio de Mdstoles (serie 6), proporcionado por el
Consorcio de Transportes de Madrid.

Trazado y paradas en digital de las lineas de autobuses interurbanos y urbanos del
Consorcio de Transportes de Madrid.

En lo referente al transporte, se dispone de la siguiente informacion:

e Oferta de Transporte Publico. Proporcionados igualmente por el Consorcio de Transportes de
Madrid. Se cuenta con los datos relativos a oferta (expediciones, itinerarios y horarios de la
linea de autobus urbano y las de interurbanos que hacen itinerarios urbanos por Méstoles y la
red de Cercanias).

Demanda de Transporte Publico, con datos de los autobuses interurbanos y de la red de
Cercanias de Renfe. La informaciéon es en un dia medio y también ha sido facilitada por el
Consorcio de Transportes de Madrid.

Encuesta Domiciliaria de Movilidad 2004 (EDM2004), facilitada también por el Consorcio de
Transportes servira de base para conocer los desplazamientos de la poblacién de Méstoles,
tanto viajes internos del municipio como externos con el resto de la Comunidad de Madrid.
Adicionalmente la EDMO04 facilita informacién para la caracterizacion socioeconémica de la
poblacién a nivel de zona de transporte y expandido al 2004, que son basicamente las
siguientes variables: n°® de empleos, n° familias residentes, tamafio familiar, motorizacion,
poblacién segun actividad principal por zona, grupos quinquenales de edad.

Encuesta Domiciliaria de Movilidad 1996 (EDM1996), facilitada también por el Consorcio de
Transportes y proporcionando informacién similar a la encuesta anterior servira de base de
comparacion con el objeto de determinar tendencias en la estructura de movilidad en los
ultimos afios.

Encuesta Telefénica de Movilidad 2010. Realizada para analizar la movilidad en el municipio
de Mostoles durante la fase de Trabajos de Campo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible

[aETT 11
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del Méstoles a los residentes en el municipio, donde se preguntaba acerca de los habitos de
movilidad de estos para obtener una imagen fiel de la movilidad en el municipio y analizar
cuales han sido las tendencias de dicha movilidad a lo largo del paso de los afios.

e Mapas de trafico del Ministerio de Fomento: Publicado anualmente, proporciona
intensidades medias de vehiculos en la red general de carreteras (ligeros y pesados) en base a
puntos de aforo. Si estos puntos de aforo son permanentes se dispone de datos de
estacionalidad diaria, semanal y mensual.

e Mapas de trafico de la Comunidad de Madrid: Publicado anualmente, proporciona
intensidades medias de vehiculos en la red general de carreteras (ligeros y pesados) en base a
puntos de aforo. Si estos puntos de aforo son permanentes se dispone de datos de
estacionalidad diaria, semanal y mensual.

e Estudio de Tréfico de Méstoles, estudio realizado en 2005 para el Ayuntamiento de Mostoles
dentro del contexto del Plan General en marcha en dicho momento y en el que se realizd una
modelizaciéon completa del municipio.

¢ Plan Especial ‘Plan Regional de Vias Ciclistas y Peatonales de la Comunidad de Madrid —
Plan CIMA-‘, promovido por la Consejeria de Deportes y facilitado por el Ayuntamiento de
Méstoles. En €l se analizan los problemas de la movilidad peatonal y ciclista en la Comunidad
de Madrid y se realizan recomendaciones sobre el disefio de futuras vias ciclistas y la gestion e
impulso del Plan.

e Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de Mdstoles, Afio 2010. Es la base de
referencia considerada, raiz a partir de la cual se desarrolla el presente trabajo.

e Ordenanza de Peatones y Ciclistas publicada en la pagina web del Ayuntamiento de Mdéstoles.

e Ordenanza de Seguridad Vial publicada en la pagina web del Ayuntamiento de Méstoles.

Los planes y estudios tenidos en cuenta para la redaccién de este documento han sido:

[aETT 12
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Para la realizacion de este estudio ha sido necesario realizar los siguientes trabajos de campo:

Tabla 2 Trabajos de Campo realizados en el Area de Prioridad Peatonal de Mdstoles

Tréfico y Red Viaria
. Inventario de red viaria
e  Aforos de Trafico
e Toma de velocidades en viario principal
Estacionamiento
e Inventario de plazas de aparcamiento (Oferta y tipologia, plazas reservadas)
e Demanda de aparcamiento en periodos de Mafiana y Tarde
Transporte Pablico
e  Oferta de Transporte Publico (Lineas, horarios, frecuencias).
e Inventarios georreferenciados de paradas de transporte publico
e Recorrido de las lineas de transporte publico
Movilidad Peatonal
. Inventario de calles peatonales y de coexistencia en el casco urbano
e Inventario de principales itinerarios peatonales

e Inventarios de accesibilidad en itinerarios peatonales

Ademas de la realizacion de estos trabajos de campo, y para la correcta definicion del disefio
metodoldgico del trabajo de campo necesario para la elaboraciéon del estudio las visitas previas
necesarias al ambito de estudio.

Dichas visitas han sido realizadas por técnicos de ETT, permitiendo un mayor conocimiento del ambito
de estudio que ha facilitado la toma de decisiones en la planificaciéon de los distintos trabamos de
campo que se han considerado adecuados para el analisis de la movilidad en el &rea. Esta informacion
ha sido contrastada por los técnicos pertinentes de la Concejalia de Movilidad del Ayuntamiento de
Méstoles.

Inventario geométrico relativo al viario del area de estudio
Aforos de trafico en intersecciones y glorietas del area de estudio

Recopilacion y actualizacién de los datos de trafico en el &mbito de estudio

A) Inventario geométrico relativo al viario en el &rea de estudio

Se ha realizado un inventario de las principales caracteristicas de la red viaria del &mbito de estudio
caracterizando los sentidos de circulacidn asi como la jerarquia viaria en la que se encuadran dentro de
este &mbito.
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Para poder llevar a cabo de forma correcta los inventarios de la red viaria se crearon unas fichas con
una serie de campos a rellenar por el encuestador y con el fin de crear una base de datos accesible,
manejable y completa con la que poder realizar los estudios de la situacion actual del viario de
Méstoles tanto en su conjunto como de forma desagregada por calles, zonas, secciones censales 0
barrios.

Este trabajo consiste en recorrer todos tramos de vias objeto de la investigacion, separando cada
tramo en par e impar y anotando los siguientes campos de cada ficha de inventario del viario:

Calle: Necesario para conocer el lugar dénde se realiz6 el inventario.
Id callejero Méstoles

Foto de calle

Id de calle

Jerarquia Viaria: Con el fin de distinguir si la ficha corresponde a cada uno de los dos niveles definidos anteriormente, esto es,
por un lado las de primer y por otros las de segundo orden. Se anot6 en caracteristica aparte las calles peatonales.

Numero de Carriles de la via.

Sentidos de Circulaciéon de cada uno de los viarios.

B) Aforos de trafico manuales

Aforos de trafico en intersecciones y glorietas:
e 7 aforos en tronco durante 6 horas
e 7 aforos direccionales durante 6 horas
e 1 aforo direccional durante 14 horas

70 movimientos aforados

Se han realizado un total de 15 aforos en el ambito de estudio, 8 aforos direccionales y 7 aforos en
tronco, con el objeto de determinar la hora punta de mafiana y de tarde, la distribucion horaria, asi
como los movimientos de las mismas mas desfavorables.

Se han realizado aforos de tréafico en tronco, intersecciones y glorietas, las cuales se han considerado
representativas en la eleccién de recorridos en el &rea 20, con objeto de determinar la hora punta de
mafiana y de tarde, la distribucién horaria, asi como los movimientos de las mismas méas desfavorables
y congestionados.

En los aforos en tronco se han contabilizado los vehiculos de entrada y salida, durante un periodo de 6
horas, 3 horas en periodo de punta de mafiana y 3 horas en periodo de punta de tarde.

En los aforos en las glorietas se han aforado las direcciones, contabilizando cada uno de los
movimientos permitidos.

El aforador es la figura encargada de realizar esta tarea. Se colocé en un sitio adecuado con
condiciones de seguridad y visibilidad. Durante todo el periodo de trabajo portd un chaleco reflectante
para asegurar ser visto por los vehiculos que circulan por la calzada.

Dependiendo del tipo de punto puede hasta llegar a contar 3 movimientos distintos. La informacion se
recoge en periodos horarios de 15 minutos.
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El agente aforador estuvo supervisado en todo momento por un jefe de equipo, que ademas de
comprobar la correcta posicion del aforador y asegurar que esta realizando correctamente su trabajo,
se encargo de relevarle en los momentos destinados al descanso.

Cada aforador contd con una carpeta que incluia las hojas de aforo correctamente identificados con el
dia, punto, sentido y periodo horario.

Tabla 3 Localizacion de aforos, niumero de aforos y nUmero de aforadores necesarios

FOCALIZACION O e es ARSRAR SRS

1 Glorieta de Cuatro Caminos Direccional 14 7 3
2 Calle Antonio Hernandez / Calle del Cristo Direccional 6 5 2
3 Calle Ricardo Medem / Calle Reyes Catélicos  Direccional 6 3 1
4 Calle Reyes Catolicos / Calle Simo6n Direccional 6 5 2

Hernandez
5 Calle Camino de Humanes/ Calle Juan XXIII Direccional 6 10 4
6 Calle Montero / Calle Villamil Direccional 6 4 2
7 Calle Agustina de Aragéon / Calle Reyes Direccional 6 10 4

Catolicos
8 Calle Simon Hernandez / Calle Cartaya Direccional 6 12 4
9 Calle Desarrollo En Tronco 6 2 1
10 Paseo de Arroyomolinos En Tronco 6 2 1
11 Calle Juan de Ocafia En Tronco 6 2 1
12 Paseo de la Estacién En Tronco 6 2 1
13 Paseo de Goya En Tronco 6 2 1
14 Avenida Constitucion En Tronco 6 2 1
15 Calle Mariblanca En Tronco 6 2 1

TOTAL Fkkk 98 70 29
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Inventario de la oferta de aparcamiento (niUmero de plazas existentes)
Prospeccion de la demanda de aparcamiento (nUmero de plazas ocupadas)

Oferta y demanda diurna en el ambito de estudio definido

A) Inventario Oferta de Aparcamiento

La oferta de aparcamiento es el nimero total de plazas disponibles en superficie, en las bolsas de
aparcamiento existentes asi como en los aparcamientos subterraneos privados o para residentes, y en
los nodos de transporte

Se ha realizado un inventario en el que se registra el nUmero de plazas por tramo de calle, bolsa de
aparcamiento o0 aparcamiento subterrdneo, asi como datos adicionales como es la tipologia de
aparcamiento diferenciando entre aparcamiento en linea o en bateria obteniendo como resultado la
tipologia del aparcamiento por calles del conjunto del area.

También se ha hecho un inventario del nimero de reservas de aparcamiento existentes en el ambito de
estudio, diferenciandolas por el tipo de publico al que van dirigidas (minusvalidos, carga y descarga,
servicios oficiales, taxi, etc.).

B) Prospecciones de aparcamiento

Se han realizado prospecciones de aparcamiento diurnas en el ambito de estudio con el fin de poder
calcular los déficits/superavits de aparcamiento existentes durante el periodo de mafiana o tarde para
conocer la utilizacién del viario por parte de los residentes de la zona y de los que acceden a dicha
zona por otros motivos en vehiculo privado.

Dicha prospeccion se ha realizado en las horas punta del dia, periodo de mafiana y periodo de tarde,
en un dia laborable en todas las calles que forman el &mbito de estudio, contabilizando el numero de
plazas ocupadas asi como el nimero de vehiculos estacionados de manera ilegal, para obtener asi el
grado de ocupacion y el grado de ilegalidad por tramo de calle.

Inventario de las calles en el ambito de estudio (de coexistencia , calles peatonales, areas
estanciales, zonas verdes, etc.) existentes en el area de estudio.

Inventario de los principales itinerarios peatonales

Inventario de los problemas de accesibilidad detectados en los itinerarios principales.
Identificacion de los tipos de calles existentes en el area 20.

Identificacion de itinerarios peatonales principales

Identificacion de problemas de accesibilidad

A) Inventario de calles

Se ha realizado un inventario del viario analizando el nivel de accesibilidad por zona homogénea
atendiendo a su estructura edificatoria y al cumplimiento de la normativa existente en el momento
actual.
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Ayuntamie - Mostoles

Este trabajo consiste en recorrer todos tramos de vias objeto de la investigacion, separando cada
tramo en par e impar y anotando los siguientes campos de cada ficha de inventario del viario:

Calle: Necesario para conocer el lugar donde se realiz6 el inventario.
Id callejero Méstoles
Foto de calle con el mismo id que el tramo

Ancho acera: Tamafio total de la seccién para la movilidad del viandante. No solo la anchura y la longitud son decisivas para
determinar el area ocupada, también lo es el espacio entre dos personas que se cruzan y el espacio entre el viandante y la pared
0 mobiliario urbano.

Pavimento:

o  Tipo de pavimento

o  Conservacion
Cruces con trafico: Accesibilidad en los cruces, existencia de rebajes de aceras, semaforizaciéon y pasos de peatones.
Otros elementos de contexto:

o lluminacién

o  Mobiliario

Continuidad de Itinerarios

Adicionalmente se ha realizado un inventario de las zonas estanciales, las calles peatonales, las calles
de coexistencia y las zonas verdes existentes en el area de estudio.

B) Inventario de los principales itinerarios peatonales

De igual manera se han analizado los principales itinerarios peatonales de transito y de conexién del
ambito de estudio con el resto del municipio y de manera interna con los centros atractores existentes
en él, atendiendo de igual manera, al nivel de accesibilidad por zonas homogéneas del viario que
forman cada uno de estos itinerarios y de acuerdo con el cumplimiento de la normativa existente.

C) Inventario de los problemas de accesibilidad en los itinerarios principales

Se ha considerado interesante detallar desde el punto de vista de la accesibilidad cada uno de las
distintas problematicas encontradas en esta materia en cada uno de los itinerarios principales definidos
en el area de prioridad peatonal, generando una base de datos con las fichas de descripcion de cada
uno de los problemas en cada uno de los itinerarios asi como su posible solucion.
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[tinerario peatonal: 01
P° Goya-FFCC-Centro
Via: Passo Goya
| Priondad de 7=
| ejecucion del 1° ORDEN
itinerario peatonal:
ID (dentficador punto de 5
actuacion):

Prioridad de 3 3° ORDEN
actuacion:

Problematica detectada: 16 E Pasopeamnocmuenmmmvareba;easm
Vamsypasosdamms‘

Solucion estandar a la problematica detectada:
(Vir con mas detalk en caviulo de monildad pestonal en la memari de propuestas dal PMUS)
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3.Ambito de estudio y zonificacion

El ambito de estudio del presente documento con una extension de 84,45 hectareas comprende el
casco histdrico del municipio de Méstoles. Los limites de dicho ambito lo forman actualmente la
Avenida de Portugal al norte, las calles Zaragoza, y Huesca al este, la Calle de Las Palmas al suroeste
junto con las calles San Marcial y Avenida de la Constitucion.

Dicho ambito de estudio hace referencia al nicleo urbano original del municipio que se formé entre las
décadas de los 50 a los 70 durante el siglo pasado, donde la tipologia urbana de los afios 50 en la que
predominaba la vivienda unifamiliar agrupada en manzanas organizada sobre viarios de acceso a los
campos y parcelas rurales, presentes hoy todavia en algunas de sus calles, ha sido sustituida en su
mayoria por viviendas con una tipologia multifamiliar en manzana cerrada respetando la estructura
viaria anterior.

llustracién 1 Foto aérea de Mdéstoles en los afios 70

El proceso de zonificacion del area geografica sobre la que se realizan labores de planificacion viene
impuesto por la necesidad de localizar en el espacio tanto las componentes estructurales del
planeamiento como las propias consideraciones y propuestas a las que éste dé lugar.

La zonificacién es pues una tarea preliminar y de trascendente importancia en todo estudio. El mayor o
menor grado de desagregacién zonal viene condicionado por el propio nivel de detalle del estudio y, en
todo caso, debe ser coherente con los antecedentes que en este cometido existan en el area de
estudio, al objeto de posibilitar la comparacién y contraste con los datos y resultados obtenidos en otras
investigaciones.

Resulta evidente, por otra parte, que el analisis del sistema de transportes, su modelizacion y

diagnéstico, debe afrontarse a través del conocimiento de las interrelaciones con el sistema
socioterritorial al que sirve, y que, en buena medida, lo predetermina.

{aETT 20



Estudio de viabilidad de implantacion de un Area 20 en el Centro de

Mostoles como desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
DE1. Elementos de diagndstico

o> .‘_‘
O de Mostoles

Asi la zonificacion a adoptar debe cumplir, en la mayor medida posible, estos criterios:

¢ Compatibilidad con las unidades administrativas y estadisticas que sirven de base espacial de
referencia a las informaciones existentes sobre caracteristicas socioterritoriales, esto es:
secciones censales, barrios, distritos, municipios, etc.

e Homogeneidad en caracteristicas urbanisticas y socioeconémicas, al objeto de servir de unidad
espacial coherente para referenciar informacion sobre estos aspectos.

e Consideracion de la existencia de zonas de especializacion productiva, a menudo sin poblacion
residente, pero de interés tanto como zonas de atraccion de viajes, como para otros analisis
sectoriales de transportes.

e Adecuacion en virtud de la localizaciéon de las zonas respecto a ejes y nudos de transporte,
tanto viario como de transporte publico, existente y programado.

Asi, el Area de Prioridad Peatonal del municipio de Mostoles se puede dividir en 6 zonas con las
siguientes caracteristicas y de acuerdo a los criterios anteriormente explicados. Dichas zonas son:

e EIl Casco Histérico tradicional del municipio se caracteriza por ser una zona residencial de baja
densidad debido a la tipologia de casas bajas, caracteristica del casco historico central de los
municipios, donde se encuentran la mayoria de los servicios administrativos al ciudadano como
el INEM, el Ayuntamiento y los Juzgados, ademas de ser una zona comercial por excelencia
donde la mayoria de las calles son de coexistencia y solo tiene acceso los residentes o
comerciantes y donde se da prioridad a lo peatonal.

e La zona que se encuentra entre el Paseo de Arroyomolinos y el Camino de Humanes se
caracteriza por ser una zona residencial de alta densidad con edificios de entre 6 y 8 alturas.
Excepto la Calle Desarrollo, que es de doble sentido, el resto de las calles es de un Unico
sentido y la mayoria de ellas presentan aparcamiento, ya sea en linea o en bateria, en ambos
margenes de la calle.

e La zona denominada Simon Hernandez Sur, se caracteriza por ser una zona residencial de alta
densidad con edificios de 5 alturas como maximo. Existen zonas verdes y areas estanciales en
la manzana que conforman las calles Simén Hernandez, Las Palmas, Castell6n y Cartaya, que
se pueden considerar las arterias principales de esta zona, donde la mayoria de la calles son
unidireccionales. El estacionamiento sobre todo en la Calle Camino de Humanes es invasivo
estacionando los vehiculos encima de la acera.

e La zona denominada Simén Hernandez Norte, se caracteriza principalmente por ser una zona
residencial de alta densidad, con edificios de entre cuatro y siete alturas, se caracteriza por
presentar unas aceras anchas y por tener dentro de sus limites una de las zonas verdes mas
importantes del municipio el Parque de Mariblanca, que sirve de acceso peatonal de conexion
con el centro.

e La zona que comprendida entre las calles Avenida de la Constitucién y Juan de Ocafia se
caracteriza por ser una zona residencial de alta densidad con edificios de entre cuatro y ocho
alturas, con calles unidireccionales en la mayoria de los casos que tienen aparcamiento en
ambos margenes de las calles.

¢ Finalmente, la zona denominada Cristo Este, comprendida entre la Avenida de la Constitucion
y la Avenida del Dos de Mayo, al este de la Calle del Cristo, como su propio nombre indica, se
caracteriza por ser una zona residencial de baja densidad, con edificios de alturas hasta cuatro
alturas, donde lo normal son casas bajas.
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Plano 2 Ambito de Estudio y Zonificacion adoptada en el Area de Prioridad Residencial del municipio de Mdstoles
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4. La movilidad actual en el ambito de estudio

Para analizar el modelo de movilidad actual, tanto generada como atraida, en el ambito se ha contado
con la informacién proveniente de:

e La Encuesta Telefonica de Movilidad (ETM10) realizada para el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Méstoles en el afio 2010, donde se dispone de informacion acerca de todos los
viajes realizados en un dia laborable por parte de los residentes en el municipio y en el ambito
de estudio. Con ella se puede caracterizar la movilidad producida en el ambito de estudio.

e Datos referentes a la movilidad en Mdstoles procedentes de las Encuestas Domiciliarias de
movilidad de los afios 1996 y 2004 (EDM96 y EDMO04) realizadas por el Consorcio Regional de
Transportes de Madrid, con las que se determina de manera comparativa la evolucién de los
principales indicadores de la movilidad, y se puede caracterizar de manera desagregada la
movilidad generada de los residentes en Mdstoles del 96 al 09, y la movilidad atraida por no
residentes en el municipio entre 96 y 04.

4.1 Lamovilidad global en el ambito de estudio

Se han registrado en el afio 2010 un total de 138.747 viajes con origen y/o destino en el area central de
Méstoles, tanto generados por los residentes en el ambito, 60%, como por los no residentes, 40%, es
decir, residentes en otras zonas del municipio y los foraneos atraidos por la propia ciudad. En relacion
a la movilidad total del municipio, 640.610 viajes, representa el 21,7% del total.

Gréfico 1 La movilidad del ambito. Residentes y No Residentes

No
Residentes

Residentes

60%

La movilidad del ambito ha crecido un 10,9% en los ultimos 5 afios, lo que arroja una tasa de
crecimiento anual acumulado del 2,1%, ligeramente por debajo de las experimentadas por el global del
municipio 13,3% y 2,53% acumulado, lo que es logico al ser una zona ya consolidada.

Tabla 4 Evolucién de la movilidad dia laborable 2004-2010

Area Central 125.144 138.747 10,9% 2,09%

Mostoles 565.503 640.610 13,3% 2,53%
Fuente: EDM 04, ETM10 y elaboracion propia
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4.1.1 Flujos de movilidad

Si se caracterizan los viajes segun el emplazamiento, para lo que se han diferenciado tres categorias
principales, se observa que la mayoria de los viajes se producen entre el area central y el resto del
municipio de Mostoles, aumentando en un 30,8% respecto al afio 2004 y disminuyendo los viajes entre
el area central de Méstoles y otros municipios, con un incremento negativo del 33,4%.

Las categorias en las que se han clasificado los viajes son:

e Internos, aquellos viajes que se producen de forma interna en el area central.

¢ Resto del municipio, aquellos que se producen entre el area central y el resto del municipio de
Mdstoles.

e Externos, aquellos que se producen entre el area central y otros municipios.

Tabla 5 Evolucién de la movilidad dia laborable 2004-2010

VIAJES 2004 % 2010 % % CRECIMIENTO
Internos 12.111 9,7% 21.920 15,8% 81,0%
Resto del municipio 64.739 51,7% 84.652 61,0% 30,8%
Externos 48.295 38,6% 32.175 23,2% -33,4%

Fuente: EDM 04, ETM10 y elaboracion propia

Los viajes internos en el area central son los que menor nimero de viajes representan para los dos
afos de referencia, aunque han sido los que han experimentado el mayor crecimiento en los Ultimos 6
afios.

En este sentido si comparamos los datos obtenidos en cada periodo se observa una importante

reduccién de los viajes en relacién con el exterior y un aumento tanto de los relacionados con el resto
del municipio como los internos en el &rea central, de forma significativa.

Gréfico 2 Evolucion de la movilidad en el ambito de estudio
100% -

80% -
60% -
40% -

20% -

0% -

2004 2010
M Externos ™ Resto Municipio M Internos

[aETT 24



Estudio de viabilidad de implantacion de un Area 20 en el Centro de
Mostoles como desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible

DE1. Elementos de diagndstico

El reparto modal de la movilidad global en el area de prioridad peatonal facilita informacion acerca del
modo de transporte mas utilizado de manera general en los desplazamientos que tiene como origen y/o
destino el ambito. Asi mismo, ver su evolucién en el tiempo constituye un indicador de eficacia de la

movilidad.

Grafico 3 Reparto modal de los viajes en el &mbito de estudio. Movilidad Global

Asi, en la movilidad actual del &mbito de estudio
predominan los viajes no motorizados, a pie
principalmente, que representan mas de la mitad
de los viajes, el vehiculo privado se sitia en el
24%, mientras que el transporte publico alcanza
el 17%.

En cuanto a su evolucion en el tiempo se observa
un fuerte crecimiento de los modos no
motorizados que de forma racional han tomado
protagonismo en detrimento de la movilidad en

vehiculo privado y, especialmente, del transporte puablico. Ambos han disminuido su importancia

respecto a 2004.

Tabla 6 Evolucion de los Modos de Transporte en un dia laborable 2004-2010

No Motorizados 50.916 40,7%
Vehiculo privado 38.812 31,0%
Transporte Publico 35.416 28,3%

Fuente: EDM 04, ETM10 y elaboracion propia

81.342 58,6% 59,8%
33.384 24,1% -14,0%
24.021 17,3% -32.2%

Por motivos de viaje, el trabajo constituye el motivo principal con el 35% de los desplazamientos,
aunque ha disminuido su protagonismo frente al afio 2004, 37%. Lo mismo ha ocurrido con los viajes
por motivo estudio que han pasado de representar un 18% en 2004 al 7% en 2010. Motivos como ocio
y médico se mantienen en los mismos niveles y gestiones, ocio y otros motivos como “Otros” (asuntos
personales, deportes, otra residencia, etc.) han aumentado respecto a 2004.
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Grafico 4 Motivo de viaje
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Por tanto, se puede determinar que el aumento de movilidad en el &mbito en los dltimos afios, ha
provocado un cambio en el reparto de los motivos de los viajes, en la que han aumentado motivos
como compras, médico y otros, mientras que los viajes con motivacion trabajo y estudios, marcan una
tendencia a decrecer.

Si se clasifican los motivos de viaje entre obligados (motivo trabajo y estudios) y no obligados (ocio,
compras, asuntos personales etc.) se puede observar como en 2004 los primeros eran superiores a los
segundos. Desde entonces, la evolucion del reparto por motivo de viaje ha tendido a que la movilidad
no obligada gane peso en el reparto en un proceso de convergencia continuo.

Grafico 5 Evolucion del motivo de viaje
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Siguiendo con la caracterizacién de la movilidad en dia laborable, resulta interesante analizar en qué
franjas horarias se producen los mismos para explicar la diferentes horas punta por modos de
transporte.

En cuanto a la movilidad global se ha observado que el 50% de los viajes se produce en el intervalo de
las 7.00 de la mafiana, hasta la 13.00 del mediodia. Alcanzandose la hora punta de movilidad diaria en
a las 12.00 del mediodia, con otro repunte importante en el periodo de tarde comprendido entre las
17.00 y las 19.00 horas. Dichas horas punta, estan correlacionadas, con la vida de la propia ciudad, es
decir, con los horarios comerciales, rotacionales y de servicios.

Asi mismo, resulta interesante analizar de manera individual como se producen las horas punta en

cada uno de los modos, ya que de esa manera se podran observar las franjas horarias mas proclives y
susceptibles de sufrir conflictos entre la oferta de transporte y redes viarias, y la demanda del mismo.

Grafico 6 Distribucion de viajes por franjas horarias
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En ese sentido, para el vehiculo privado se observa una distribuciéon en la que se intuyen unas horas
punta en tres periodos del dia, la punta total, que se presenta entre las 7 y las 9 de la mafana, y otras
dos puntas menos significativas entre las 14 y las 15 horas del mediodia, y de las 18 a las 21 horas de
la tarde, donde el principal motivo es el comienzo y el fin de la jornada laboral.

En cuanto a la movilidad en transporte publico, a pesar de mantener correlacion con la oferta horaria de
autobus, tren y metro, ofrece una similitud en horas punta con el vehiculo privado, marcandose tres
periodos diferenciados, pero en este caso, la hora punta diaria se alcanza al mediodia sobre las 15
horas. El principal motivo, al igual que para el caso del vehiculo privado es el comienzo y el fin de la
jornada laboral.
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Por dltimo la movilidad no motorizada, se presenta bastante desigual la distribucién respecto de los
modos motorizados. En este sentido se presentan dos Unicas franjas horarias significativas, una muy
marcada entre las 9:30 y las 11.00 de la mafiana y otra en el periodo de tarde entre las 17.00 y las
19.00 hora. Esto ese debido a que durante estos periodos se realiza la apertura de los comercios y los
lugares de ocio, lo que permite al peatdn trasladarse hasta ellos para realizar las gestiones pertinentes.

4.2  Lamovilidad generada: residentes en el Area 20

A pesar de que el area central se caracteriza, gracias a sus dotaciones comerciales, administrativas y
de servicios, por ser un importante foco de viajes atraidos desde otros puntos y de fuera del municipio,
son los residentes los que concentran el mayor peso en los desplazamientos diarios cuyo origen y/o
destino es el area central. (60% sobre la movilidad global).

Los residentes en el &rea central de Mdéstoles realizan en un dia laborable medio un total de 2,68 viajes
por persona, segun los datos de la Encuesta Telefénica de Movilidad 2010 (ETM10). Esto supone un
total de 82.786 viajes efectuados por los residentes en un dia laborable medio.

Atendiendo al grado de actividad de los residentes se pone de manifiesto que los ocupados del ambito
realizan algo mas de la mitad de los viajes realizados por los residentes en un dia laborable medio,
seguido de las amas casa y estudiantes, mientras que los jubilados son el grupo de actividad con
menor movilidad.

Grafico 7 Movilidad de los residentes del ambito por motivo de viaje
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Aunque en el capitulo de grandes flujos de viajes global, queda sobradamente explicada la
dependencia funcional del area central tanto respecto al resto del municipio como al exterior, es
conveniente ofrecer unas pinceladas acerca de la movilidad generada de los residentes, para observar
si éstos realizan un porcentaje alto de viajes hacia el exterior, o0 si por el contrario son mayoritariamente
internos.
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Gréafico 8 Movilidad Interna y Externa en el

ambito Los movimientos exteriores, ya sea con el resto de
Mostoles o con otros municipios aglutinan tres
cuartas partes de los viajes realizados por los
residentes, repartido practicamente a partes iguales
entre ambas zonas. Por su parte, los
desplazamientos en el interior del area cobran
mayor importancia para los residentes con un 24%,
frente al 12% que representaban en el periodo
2004.

Resto
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El principal modo de transporte elegido por los residentes del ambito de estudio para sus
desplazamientos cotidianos son los modos no motorizados, que protagonizan practicamente mas de la
mitad de los desplazamientos, siendo el vehiculo privado empleado en el 28% de los casos y el
transporte publico en el 24%, siendo los modos no motorizados los que siguen teniendo el mayor
porcentaje de desplazamientos en el ambito de estudio.

Comparando estas cifras con las observadas anteriormente para la movilidad global se pone de
manifiesto una mayor dependencia de los residentes del area central de los modos motorizados,
vehiculo privado y transporte publico, frente a los modos no motorizados, con un porcentaje del inferior
respecto a la movilidad global en el ambito de estudio.

En cuanto a la evolucién del reparto modal en los Ultimos afios cabe destacar un aumento racional de
los modos no motorizados, pasando de representar el 36% en 2004 al 48% en 2010, en detrimento del
transporte publico, del 34% en 2004 a 24% en 2010, ya que el papel del vehiculo privado ha
permanecido practicamente constante.

Gréafico 9 Reparto modal de los residentes en el &mbito de estudio
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Continuando el analisis segun el motivo de viaje de los residentes, de nuevo el trabajo es el
protagonista de los desplazamientos del ambito, manteniendo, ademas el mismo porcentaje que en
2004. Por otro lado se observa una gran reduccién de los viajes por estudios y un aumento de los
viajes por ocio y compras.

Grafico 10 Motivo de viaje de los residentes del ambito
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Por tanto, si se clasifican los motivos de viaje entre obligados (motivo trabajo y estudios) y no obligados
(ocio, compras, asuntos personales etc.) se puede observar como en 2004 los primeros eran muy
superiores a los segundos en el reparto modal. Desde entonces, la evolucién del reparto por motivo de
viaje ha tendido a que la movilidad no obligada gane peso en el reparto en un proceso de convergencia
continuo, llegando en la actualidad a la igualdad en el reparto de los viajes.

Un andlisis mas particular del reparto de la movilidad obligada y no obligada actual, respecto del modo
de transporte, nos deja una serie de conclusiones al respecto.

Cuando un residente en el area central utiliza un modo motorizado (Transporte publico o Vehiculo
Privado), aproximadamente el 70% de las veces es motivado por una actividad obligada (estudios o
trabajo), y tan sélo el 30% es por una actividad no obligada. Por el contrario, se realizan viajes en
modos no motorizados (a pie o bicicleta), la relacién es inversamente proporcional, es decir, el 70% de
los viajes son motivados de manera no obligada y el 30% seria un viaje de caracter obligado.

Grafico 11 Motivo de viaje y modo de transporte de los residentes
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4.3 La movilidad atraida

El andlisis de la movilidad atraida nos dara una imagen de la atraccion del area central, los motivos del
viaje, el modo de acceso, etc. Los no residentes realizan el 40% de los desplazamientos que se
producen en el area central del municipio lo que supone un total de 55.961 desplazamientos en un dia
laborable medio.

El principal modo elegido por los no residentes para sus desplazamientos en el area central son los no
motorizados, que protagonizan practicamente 3 de cada 4 de los desplazamientos generados por los
no residentes en el ambito de estudio. Le sigue el vehiculo privado utilizado en el 18% de los casos,
siendo el transporte publico el modo menos utilizado con un 8% del total de los viajes generados por
los no residentes en el ambito de estudio. Estas cifras ponen de manifiesto que una gran parte de los
no residentes que acceden al area central lo hacen desde otra parte del municipio.

Comparando estas cifras con las observadas anteriormente para la movilidad global del municipio se
pone de manifiesto una menor dependencia de los no residentes del area central de los modos
motorizados.

En cuanto a la evolucién del reparto modal en los Gltimos afios cabe destacar un el notable aumento
que han experimentado los modos no motorizados, que pasando de representar el 51% en 2004 al
75% en 2009 su uso se ha duplicado, en detrimento del transporte publico, del 16% en 2004 a 24% en
2009, y del vehiculo privado, del 33% al 18%.

Gréfico 12 Reparto modal de los No Residentes en el ambito de estudio

2004 2010

Continuando el analisis segun el motivo de viaje de los no residentes, el motivo otros, que engloba los
desplazamientos como asuntos personales, deportes, otra residencia, etc. es el mayoritario aglutinando
el 35% de los desplazamientos de los no residentes. Le siguen los realizados por motivo trabajo que
representan el 26%, manteniendo, ademas, un porcentaje similar al de 2004. Por otro lado los viajes
motivados por compras, ocio y gestiones han tomado mayor protagonismo que en 2004, al contrario
gue el motivo estudio, que una vez mas muestra su disminucion con respecto a 2004
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Grafico 13 Motivo de viaje de los no residentes del ambito
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Por tanto, si se clasifican los motivos de viaje entre obligados (motivo trabajo y estudios) y no obligados
(ocio, compras, asuntos personales etc.) se puede observar que se acentla la tendencia observada en
2004, cuando el acceso de los residentes al area central se realizaba mas por motivos no obligados
que por obligados, llegando en la actualidad ser del 68% y 22%, respectivamente.

Un andlisis mas particular del reparto de la movilidad obligada y no obligada actual, respecto del modo
de transporte, nos deja una serie de conclusiones al respecto.

Cuando un no residente que viaja al area central utiliza el transporte publico, aproximadamente 2 de
cada tres veces es motivado por una actividad no obligada, y tan solo una de cada tres es obligada. Si
utiliza el vehiculo privado lo hara a partes iguales entre movilidad obligada y no obligada. Cuando
realiza el viaje en modos no motorizados tres de cada cuatro veces es motivado por movilidad no
obligada

Grafico 14 Motivo de viaje y modo de transporte de los no residentes
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5.El trafico y la Red Viaria

5.1 Introduccién y metodologia

El presente apartado tiene por objeto establecer una diagnosis de la movilidad en vehiculo privado en
el ambito de estudio en situacion actual, tanto desde el lado de la oferta (sistema viario, intersecciones,
etc.) como de la demanda (flujos y caracteristicas de la movilidad motorizada), para finalmente
ponerlas en comun a través de modelos estadisticos de asignacion debidamente calibrados.

Asi, el presente capitulo tiene tres objetivos principales:

e Caracterizar el esquema viario actual y la forma en que se estructuraran en torno a este las
diferentes unidades residenciales del ambito de estudio

e Identificar las caracteristicas y funcionalidad tanto de las principales vias articuladoras del
ambito de estudio como de los viarios de acceso al mismo

e Analizar los efectos sobre el trafico de esta configuracion viaria prevista a un doble nivel; de un
lado, del lado de la oferta (red viaria e infraestructuras), detectando los factores que
condicionan la correcta fluidez del trafico; y de otro, del lado de la demanda, la forma y
efectividad en que se producen los desplazamientos

Esta imagen de diagnostico de la movilidad en vehiculo privado servird como base para la consecucion
de los objetivos buscados en las actuaciones que afectan a la circulacion viaria y el trafico y que son
los siguientes:

1. Reducir los niveles medios de trafico en medio urbano, sobre todo los traficos de paso por el
centro del &mbito de estudio

2. Disuadir del uso del automdvil en cierto tipo de viajes (motivo y OD), a favor de otros modos de
transporte en que puedan realizarse de manera mas eficiente.

3. Disuadir del uso del automévil en periodos horarios punta para evitar congestion.
La metodologia del siguiente capitulo se estructura en las siguientes fases:
1. Caracterizacién de la movilidad actual en vehiculo privado con OD en el Centro de
Méstoles.- Es importante comprender los esquemas de movilidad motorizada de forma previa
a identificar los impactos sobre la red viaria y la movilidad general del ambito.
2. Descripcion del modelo de tréfico.- El andlisis de intensidades viarias y capacidad en tramo,
que constituira el nacleo del presente capitulo, partira de los resultados de un modelo de tréfico

correctamente calibrado, cuyo funcionamiento se explicara en un primer epigrafe.

3. Calibracion del modelo.- Se describen los pardmetros que definen el modelo y los inputs
necesario para su correcto funcionamiento

4. Resultados del modelo en situacion actual.- Se exponen las principales ideas que describen

la situacion del trafico en el Centro de Mostoles, a nivel de red viaria (andlisis de intensidades
viarias, capacidad en tramo, etc.) y de intersecciones
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de Mostoles

5. Andlisis de capacidad en intersecciones.- Los resultados arrojados por el modelo de
asignacion sobre el esquema viario actual, junto con los datos extraidos de la extensa
campafia de trabajos de campo, permitird realizar un analisis de la funcionalidad y efectividad
con que se producen los flujos de vehiculos a través de las intersecciones mas importantes del
area.

5.2 Lamovilidad en vehiculo privado. Principales flujos.

Para obtener una matriz de viajes para el area central de Mdstoles, se atendié a la encuesta telefénica
en dia laborable, de la que se obtuvo que se producen 33.380 viajes al dia con origen y/o destino en el
ambito de estudio.

De forma resumida, se detallan los flujos, tanto interiores como con el exterior, del area central en
vehiculo privado distinguiendo entre residentes y no residentes en el érea:

Tabla 7: Flujo de viajes en vehiculo privado para el area Central

Residentes 10.660 31,94% 10.539 31,57% 2.262 6,78% 23.461 70,3%
No Residentes 4.847 14,52% 4.959 14,86% 113 0,34% 9.919 29,7%
Total 15.507 46,46% 15.498 46,43% 2.375 7,12% 33.380 100,0%

Fuente: EDM 04, ETM10 y elaboracion propia

Se observa como algo mas del 70% de los desplazamientos en vehiculos privado que tienen como
origen y/o destino el area central son realizados por los mismos residentes del ambito, contabilizdndose
mas de 23.000 viajes diarios. Los realizados por los no residentes son practicamente 10.000, lo que
representa un 30%.

Se observa simetria entre los viajes, es decir, se realizan practicamente los mismos viajes con origen y
destino en el area central de Mdéstoles, pauta que se repite en la desagregacion de viajes entre
residentes y no residentes en el &mbito.

Por otro lado, llama la atencién que de los 20.166 viajes internos, con origen y destino en el area
central, que realizan los residentes en el ambito, 2.262, es decir el 11,2%, se llevan a cabo en vehiculo
privado. Asi mismo, este tipo de movimientos representan practicamente el 7% de los viajes en
vehiculo privado del &mbito. Por otra parte, la movilidad interior del dmbito por parte de los no
residentes resulta practicamente nula, 113 viajes que representan el 0,34% de los viajes en vehiculo
privado.
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Grafico 15 Principales Flujos de Movilidad en el ambito de estudio en vehiculo privado
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5.3 Jerarquiay red viaria

En el proceso de analisis de trafico se ha comenzado por plantear una estructura funcional segin el
papel que juegan las diferentes vias dentro del sistema vial del area central de Méstoles, distinguiendo
las categorias descritas a continuacién y plasmadas en el plano con la jerarquia viaria definida.

VIAS ARTERIALES MUNICIPALES

Las vias arteriales forman la red principal de la ciudad. Su objeto es conectar las distintas partes de la
ciudad y la mayor parte del trafico circula por dichas calles sin detenerse.

De esta manera y dada la estructura del viario de Mostoles, se aprecia, en primer lugar un eje
vertebrador constituido por la Avenida Portugal que cruza el municipio de este a oeste y constituye la
frontera norte del casco urbano, conectando ambos con los principales puntos del exterior, de un lado
con Alcorcon y enlace con M-506 y M-50, y de otro lado con el enlace de la A-5 situado mas al sur.

Para conectar el centro con los barrios periféricos y con los puntos de acceso exterior, se constituyen
como ejes radiales, el Paseo Arroyomolinos, que sirve de union entre el eje exterior del municipio y el
area central en direccién sur, Camino de Humanes, que Conecta el centro en direccion sureste con el
anillo exterior y la Calle Simon Hernandez que constituye el gran eje de entrada y salida del ambito en
direccion Fuenlabrada, enlazando enlazando con el poligono industrial de Regordofio y la M-506.
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VIAS DISTRIBUIDORAS MUNICIPALES

Las vias distribuidoras municipales ejercen funciones de distribucién de traficos urbanos e interurbanos
hacia la red local. Se trata del viario intermedio, en algunos casos sin continuidad en itinerarios
interurbanos. Los movimientos urbanos son los predominantes en esta clase de vias. En este caso se
han distinguido viarios de primer y segundo orden.

Los de primer orden quedan constituidos por los ejes radiales que sirven de acceso o dispersién
respecto del area central hacia distintas direcciones del municipio: C/ Barcelona, Cno. de Leganés,
Empecinado, Moraleja de En medio, Veracruz, Desarrollo, Dos de Mayo, Villamil, Granada y Cid
Campeador.

Los de segundo orden quedan constituidos por vias que sirven de nexo de unién entre los diferentes

ejes radiales, ya sean vias arteriales o distribuidores de primer orden. Destacar Pintor Murillo, Coronel
de Palma, Paseo de Goya y Baleares
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0O de Mostoles

VIAS ARTERIALES AREA CENTRAL

Una vez analizadas las principales vias de caracter municipal que comunican el ambito con el resto, y
centrandonos en los traficos dentro del area central, se identifican claramente cuatro tipos de vias
arteriales:

e Anillo interno. Rodea el casco antiguo, que esta peatonalizado en su mayor parte, por lo que
este anillo se constituye como via de circunvalacion para el trafico rodado. Queda constituido
por las vias Reyes catolicos, Independencia, Ricardo Médem, Andrés Torrején, Cristo y Juan
XXIIl, todas ellas de un carril y una direccion (sentido antihorario), salvo Juan XXIII que tiene un
carril por sentido.

e Semianillo intermedio. Constituye como una segunda via de circunvalacion del centro urbano,
aunque no lo rodea por completo, constituye el nexo de union entre el anillo interior y exterior,
desde Juan XXIIl a la Calle Canarias. Integrado por las Calles Mariblanca, Cartaya y Juan XIII.

e Anillo externo. Conforma junto con la Avenida Portugal el limite del ambito y su circunvalacion
externa. Formado por las calles Zaragoza, Huesca, Las Palmas, Canarias y Paseo de Goya.
Como ya se menciona anteriormente el anillo queda cerrado por la Avenida Portugal.

e Radiales. El resto de vias arteriales del ambito son ejes radiales, muchos de ellos continuacién
del viario radial de caracter arterial y distribuidor de primer orden municipal, citados
anteriormente. Juna de Ocafa, Dos de Mayo, Pso. Arroyomolinos, Cmno. De Humanes y
Simon Hernandez.

VIAS DISTRIBUIDORAS AREA CENTRAL

Las vias distribuidoras del area central ejercen funciones de distribucion de traficos tanto de caracter
local y, propios del area central, como de traficos de caracter municipal de conexién. Pertenecen a esta
tipologia de viario vias como Moraleja de En medio, Villamil, Montero, Desarrollo, etc.

VIAS LOCALES AREA CENTRAL

Constituidas principalmente por aquellas vias donde la funcién principal es la de acceso a los usos
ubicados en sus margenes. En estas vias los movimientos de larga distancia son de muy poca
importancia frente al trafico urbano, y dentro de este, los movimientos de paso son minoritarios frente a
los movimientos de acceso a las actividades de sus méargenes.

En lo que respecta al viario perteneciente al area central, la escasa seccidn de gran parte de sus calles
y avenidas hace que la tipologia predominante en el sistema viario sea el sentido Unico, con excepcién
de las vias arteriales principales (C. Alfonso XII, C. Simén Hernandez, C. Juan XXIIl, etc). Este hecho,
si bien mejora la fluidez general del trafico, produce limitaciones en la eleccion de itinerarios y puede
crear problemas en el caso de que el sistema de sentidos de circulaciébn no esté optimizado
convenientemente, por lo que habra que prestar especial atencion a este aspecto.

Efectivamente, analizando de forma cuidadosa los sentidos de circulacién del ambito se han
identificado problemas de discontinuidad de itinerarios tanto en la circunvalacién como en algunos ejes
radiales, lo que provoca la pérdida de funcionalidad de estas vias en relacién para lo que estan
disefiadas.

En el plano que se muestra a continuacién se detallan los sentidos de circulacion registrados en el area
central del municipio de Méstoles:
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De forma concreta, el andlisis de los sentidos de circulacion arroja:

e Para el anillo interior definido anteriormente en el &mbito se observa una correcta disposicion
de los sentidos de circulacién de forma que es posible rodear el centro histérico en sentido
antihorario.

e En lo que se refiere al semianillo intermedio, de doble sentido, se observa continuidad en
sentido antihorario favoreciendo movimientos de conexion con la Avenida Portugal al igual que
en sentido horario hasta la interseccion con la Avenida Dos de Mayo, donde queda
interrumpido, pudiendo salir del ambito en direccion sureste por el Paseo Arroyomolinos o bien
continuar en el area central por la Calle Montero.

e Por el contrario, si que se observan discontinuidades en las intersecciones Juan de Ocafia-
Sevilla-Asturias, Paseo de la Estaciobn-Zamora-Santander y Calle Canarias, que impiden
completar una posible circunvalacion dentro del area central tanto en sentido horario como
antihorario y dificultan la circulaciéon en el ambito tal y como se muestra de forma esquematica
en el siguiente plano.
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54 Analisis de la demanda. El modelo de trafico

El objetivo principal de esta tipologia de modelos es el de contar con una herramienta que permita
asignar las matrices de movilidad de los diferentes periodos horarios a las redes de transporte privado
reproduciendo con suficiente precision las cargas en los arcos observadas en la situacién de referencia
para el calibrado. A partir de ese momento, la simulaciéon de escenarios de red y servicio diferentes
(puesta en carga los futuros desarrollos y viarios previstos) permite estimar el comportamiento del
sistema.

Para la determinacién de las matrices horarias de vehiculo privado se ha tenido en cuenta la siguiente
informacion:

e Encuesta Telefénica de Movilidad 2010, realizada con motivo del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Méstoles.

e Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la Comunidad de Madrid 2004.

e Aforos de trafico, ya descritos en el apartado correspondiente. A modo de resumen, se
realizaron aforos en 15 puntos interiores y de acceso al area de estudio, registrando vehiculos
ligeros y pesados en diferentes periodos de una jornada laborable medio, quedando asi
registrada la estacionalidad diaria. Los datos de estos aforos son la base de la actualizacion de
la matriz de viajes en vehiculo privado de 2009, como se vera en epigrafes siguientes.

Los métodos utilizados se basan en algoritmos de busqueda que determinan rutas o conexiones entre
un origen y un destino. Una vez determinadas estas rutas, los viajes de una relacién origen/destino son
distribuidos entre las anteriores. Esta combinacién de busqueda y distribucién de viajes es lo que se
conoce con el nombre de “Asignacion”.

El software de apoyo utilizado para el proceso de asignacion (TRANSCAD) utiliza diferentes métodos.
En concreto el modelo propuesto para este estudio utilizara el método de asignacion ‘Equilibrio
Estocastico del Usuario’ —como generalizacion del ‘Método del Usuario’, de tipo deterministico- para el
transporte en vehiculo privado.

El método estocastico parte del hecho de que los individuos en su blsqueda de rutas parten de una
informacion incompleta y cada uno de ellos son diferentes en cuanto a la percepciéon del entorno y en
términos de preferencias. En este sentido es posible calcular no solo “la ruta minima” en términos de
Impedancia, sino también rutas alternativas. Una vez generadas estas rutas la distribucién de los viajes
entre las mismas se realiza mediante un algoritmo LOGIT basado en la Impedancia de cada una de las
rutas.

La “impedancia” que interviene tanto en la busqueda de rutas como en la asignacion de cada par O-D a
la red es una funcion que depende del tiempo en la red congestionada, del nimero de intercambios, y
de factores especificos que se pueden incorporar a los objetos de la red (penalizaciones etc.).

Esta impedancia se expresa en términos de tiempo (minutos), y la impedancia de una ruta incorpora la
impedancia de los conectores, de los arcos y de las relaciones de giro que intervienen en esa ruta.
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llustracién 2 Fases del proceso de asighacion

CALCULO DE IMPEDANCIAS EN LA RED "SIN CARGAR"

CALCULAR PARA CADA PAR O-D LA RUTA MINIMA (EN TERMINOS DE IMPEDANCIA)

GENERACION DE RUTAS ALTERNATIVAS VARIANDO LA IMPEDANCIA (IMPEDANCIA
SE DISTRIBUYE DE FORMA ALEATORIA - DETERMINACION DE LOS PARAMETROS
DE MEDIA Y VARIANZA)

BUSQUEDA DE RUTAS

PRESELECION DE RUTAS - ELIMINACION DE RUTAS TRIVIALES

CALCULO DEL "FACTOR DE SIMILITUD" QUE CONSIDERA EL SOLAPAMIENTO DE
RUTAS

CACULO INICIAL DE IMPEDANCIA EN LA RED SIN CARGAR

CALCULO DE LA IMPEDANCIA EN LA RED CARGADA Y CONSIDERANDO EL
"FACTOR DE SIMILITUD"

ASIGNACION DE LOS FLUJOS A LA RED

ASIGNACION DE CADA PAR O-D MODELO LOGIT

En cualquier caso el modelo de asignacién se construye en base a una serie de elementos de red que
se describirdn més adelante en la calibracion del modelo. Para la construccidn del grafo de lared se
partio, fundamentalmente, de la base cartogréfica inicial y la zonificacion propuesta en el resto
del estudio, lo que ha permitido construir y comprobar la topologia de sus distintos componentes, lo
que redujo el nimero de errores a la hora de codificar las redes en el programa especifico de
modelizacion del transporte TRANSCAD.

Los elementos fundamentales de una red los constituyen los nodos, los arcos, las relaciones de giro y
los conectores:

e Centroides: se obtuvieron a partir de la zonificacion final de detalle del area de estudio como el
centro de gravedad de la actividad en las zonas especiales (elementos terciarios, grandes
equipamientos dotacionales o comerciales, etc.).

e Nodos: los nodos de la red también se obtuvieron directamente del SIG. De esta manera se
garantiza la correcta geocodificacion en un sistema de coordenadas coherentes. La
simplificacién en el nimero de nodos se realiz6 en el SIG, que permite automatizar esta tarea.
Los nodos de la red son todas las intersecciones del viario.
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e Arcos: De igual forma, los arcos del viario de la red de TRANSCAD se importaron desde el
SIG, incluyendo la informacién contenida en las bases de datos alfanuméricas asociadas. Esta
informacion (cédigo de la via, jerarquia, administracion responsable, etc.) se incluyé en la red
de TRANSCAD como atributos extra de los arcos. Los elementos caracteristicos de la red de
vehiculo privado se desarrollan mas adelante, tales como conectores.
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Caracteristicas de la Red:

- Longitud

- Conectores desde los centroides al resto de la red
- Numero de Carriles

- Capacidad

- Velocidad especifica

- Jerarquia

- Funciones de tiempo

Una vez cargadas las matrices se asignan a las redes de transporte definidas y se obtienen los valores
de tiempo, coste, distancias, etc.

De esta manera el modelo de tréfico permitirAd conocer las intensidades de tréfico en la red viaria
urbana y de acceso al Centro de Méstoles, y consecuentemente, poder clasificar la infraestructura que
se encuentre congestionada en su interior o al borde del mismo.

Se consideran los siguientes inputs para la calibracion del modelo:
A) ZONIFICACION

La zonificacién actual toma como referencia la adoptada en el resto de capitulos del estudio, basada en
la distincion de zonas de transporte segun la Encuesta Domiciliaria de Movilidad 2004 y grandes
ambitos urbanisticos.

A efectos del modelo de trafico, no obstante, dicha zonificacion debe ser méas ajustada y efectiva, por lo
que, partiendo de la completa informacién ofrecida por la Encuesta Telefénica de Movilidad del PMUS,
se ha procedido a zonificar el interior del ambito de estudio a nivel de calle (100 calles en total).

Para las zonas externas, al igual que en el resto del estudio, se han considerado los corredores de

transporte contemplados en la Encuesta Domiciliaria de Madrid 2004, resultando 8 zonas externas. Por
ultimo, los viajes exteriores a la Comunidad de Madrid se han agregado a nivel provincial.
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La zonificacion resultante en situacion actual es la que se muestra a continuacion:

Tabla 8 Zonificacién adoptada para el modelo de trafico.

Dos de mayo, Constituciéon, Portugal, Agustina de Aragon, Alcalde de Zalamea, Almeria,
América, Andres Torrejon, Antonio Hernandez, Asturias, Batalla de Bailén, Berlin, Calvo Sotelo,
Camino de Humanes, Canarias, Cartaya, Castellon, Ciudad Dolores Hidalgo, Colon, Cristo,
Cuenca, Cuesta de la Virgen, Daoiz, Independencia, Las Palmas, Carmen, Empecinado, Pilar,
Desarrollo, Esparta, Gerona, Gijéon, Guadalajara, Hernan Cortes, Honorio Ruibal, Huesca,
Inmaculada, Isla de la Gomera, Juan Ocafia, Juan XXIII, Ledn, Logrofio, Luis Jiménez de Asua,
Madrid, Malvarrosa, Mariblanca, Méjico, Montero, Moraleja de Enmedio, Navalcarnero, Navarra,
Interna Nufiez de Balboa, Palafox, Palencia, Pizarro, Rejilla, Reyes Catdlicos, Ricardo Medem, Rio
Darro, Rio Tajufia, San Antonio, Santander, Sevilla, Simén Hernandez, Sitio de Zaragoza,
Tokio, Toledo, Valladolid, Velarde, Villamil, Zamora, Zaragoza, Zumalacarregui, Camino de
Leganés, Pso Arroyomolinos, Pso de la Estacion, Pso Goya, Pza de Cuatro Caminos, Pza
Fuensanta, Pza Tingo Maria, Travesia 2 de Mayo, Travesia Ciudad Dolores Hidalgo, Travesia
de Castellon, Travesia Rejilla, Travesia Ricardo Medem, Carrera, Pza del Pradillo, Pza de la
Cultura, Pza de Espafia, Pza Ernesto Peces, Malasafia, Fausto Fraile, Teniente Ruiz, Organos,
Callejon del Cristo, Isaac Peral, Nuevas Avenidas, Parque América, Parque Zarauz, Londres.

TOTAL INTERNA 100
101 Madrid, Madrid Norte y Sector Metropolitano Norte
102 Madrid Sur, Navalcarnero y Fuera de Comunidad Auténoma de Madrid
103 Madrid Oeste y Sector Metropolitano Oeste, excepto Villaviciosa de Odén
104 Madrid Este, Sector Metropolitano Este, Getafe y Leganés

Externa 105 Ciempozuelos, Fuenlabrada, Grifién, Humanes de Madrid, Moraleja de En medio, Parla, Pinto,
San Martin de la Vega, Torrejon de la Calzada, Torrejon de Velasco y Valdemoro

106 Alcorcon
107 Villaviciosa
108 Arroyomolinos

TOTAL EXTERNA 8

Resultan, en total, 108 zonas. Ello permitir4, una vez depuradas las matrices de tréfico, una
asignacion a la red mas ajustada a la realidad desde el punto de vista espacial, reflejando fielmente los
puntos de origen y destino de los residentes y visitantes de la totalidad del ambito de estudio.

B) Grafo de red. La red viaria

Para la definicion e integracion en el modelo de la red viaria actual se ha partido de un extenso y
exhaustivo trabajo de campo, que ha ofrecido resultados en cuanto a caracteristicas geométricas y
funcionales de la red desagregado por tramo de calle entre manzanas, a saber:

e Jerarquia Viaria

e Numero de carriles

e Secciones viarias

e Presencia de estacionamiento

e Sefializacién y geometria horizontal (giros, prohibiciones, etc.)

¢ Geometria de intersecciones (anchos de isleta, secciones, &ngulos de aproximacion, etc)

e Velocidades tedricas y reales
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C) Matrices de viajes

Para la obtencién de las matrices de viajes ha resultado fundamental la informacién aportada por la
Encuesta Telefonica de Movilidad 2010, la cual ofrece datos detallados tales como las calles de
residencia de los viajeros, los origenes y destinos de sus desplazamientos a nivel de zona de
transporte, los periodos horarios en que se realizan y su duracion, sus motivos, los modos empleados o
la frecuencia

A partir de la explotacion de los datos ofrecidos por la encuesta se ha procedido a la creacion de
matrices de viajes adaptadas a la zonificacion propuesta y que reflejen con exactitud las cargas y el
sentido de los desplazamientos en vehiculo privado durante los periodos mas importantes del dia; no
en vano, el andlisis de intensidades viarias y capacidad sera tanto mas efectivo cuanto mas se centre
en los periodos horarios en que la red experimenta una mayor presion vehicular (periodo punta).

De este modo se han contabilizado los traficos en periodo punta mafiana (HPM), periodo en el que se
recogen todos los traficos, de una parte los generados por los residentes por motivos obligados y de

otra el total de viajes atraidos por el area (residentes y no residentes) por motivos de ocio, compras y
otras gestiones

Grafico 16 Distribucion horaria del tréafico.
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Las asignaciones de trafico resultantes del modelo son las que se muestran en los planos y se
describen a continuacion:

En el plano de asignacion de intensidad viaria se observa como la Avenida Portugal, que conforma el
extremo norte del area central, concentra, por su configuracién de eje vertebrador del municipio, el
mayor trafico de todo el area, ya que por este viario discurren gran parte de los traficos que confluyen
en el municipio. Supera los 1.500 vehiculos en su tramo mas cargado en hora punta mafiana, tramo
entre Paseo de Goya y Paseo de la Estacion.

La segunda via en importancia en lo que a carga de traficos de refiere es la radial Juan de Ocafia,
acceso noroeste del ambito que alcanza sus maximos niveles de intensidad viaria, practicamente 800
vehiculos, en las inmediaciones de la interseccién entre ésta con las Calles Montero y Sevilla.

El anillo interno del area también cuenta con niveles altos de intensidad, ninguno de ellos se sitla por
debajo de los 290 vehiculos. Entre las calles que conforman el anillo cabe destacar Ricardo Medem
con mas de 500 vehiculos y la Calle del Cristo, con mas de 450 vehiculos.

En cuanto a los ejes radiales de acceso y salida del ambito, Arroyomolinos constituye un eje de salida
importante con mas de 400 vehiculos hacia el eje exterior del municipio en direccién sur. Asi mismo
también resulta significativo el volumen de entrada y salida que soporta la calle Simén Hernandez,
importante canalizador de traficos desde / hacia el ambito tal y como demuestra la intensidad vehicular
por encima de 1.000 vehiculos en los tramos situados fuera del ambito, para una vez dentro ir
descargando intensidad, en primer lugar y de forma importante en el anillo externo y paulatinamente
segln nos acercamos al centro.

Por ultimo y a pesar de existir viarios con una intensa circulacion relacion a la tipologia via, observando
el plano volumen/capacidad, tan solo destacan problemas en la Calle Juan XXIIl y calla Cartaya que se
encuentran entre un 50%-60% de su capacidad y la calle Ricerdo Medem con algun tramo entre el 70 y
80% de su capacidad, situacion que ya comienza a ser problematica.
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Plano 6 Intensidad viaria en Hora Punta Mafiana
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5.5 Identificacion de puntos conflictivos

A continuacién y a lo largo de este capitulo se analizara la red desde el punto de vista de la oferta, que
constituye un elemento clave, ya que una errénea funcionalidad de la misma se puede traducir en un
problema de demanda.

Los conflictos de diversa indole identificados en el area 20 (semaforizacion, disefio de viario o
intersecciones, problemas de continuidad, etc.) se describen a continuacién de forma detallada y
recogidos en el plano que se muestra a continuacion;

e Interseccién Calle del Cristo-Avenida Dos de Mayo-Calle Juan XXIlll-Paseo
Arroyomolinos. Se configura como uno de los puntos conflictivos del area central de Mdstoles
propiciado por la propia configuracién de la interseccion y por los excesivos tiempos de fase
roja con los que cuenta, que congestionan la Calle Cristo, posiblemente establecidos para el
desahogo de la Avenida Dos de Mayo y para facilitar el transito de peatones de este importante
eje comercial

llustracién 5 Problemas en interseccién C/Cristo- llustracion 6 Problemas en interseccién Paseo
Avd. 2 de Mayo Goya-Avda. Portugal

|

e Interseccién Paseo de Goya-Avenida de Portugal. La remodelacion de la Calle Constitucion
y la modificacion de sus sentidos de circulacion y la reestrucciéon de la circulacion en uno de
sus tramos obliga a los vehiculos a salir del &rea centro por este punto. Por tanto en este punto
de la Avenida Portugal coinciden los traficos de salida de RENFE con los de salida del area
central, casi siempre en direccion este (Madrid), lo que implica un conflicto de flujos
procedentes de 3-4 carriles de circulacion que deben adaptarse a los 2 carriles con los que
cuenta la Avenida Portugal. Asi se produce un efecto embudo en curva, alimentado por el paso
y la parada cercana de autobus.

e Interseccion Calle Mariblanca-Calle Cartaya-Calle Sim6n Hernandez. Importante
interseccion de entrada al &mbito en la que se han apreciado defectos de disefio, ya que los
giros a derechas y sobre todo a izquierdas, producen saturacién en la entrada al ambito, que
se ve acentuado por el transito de transporte publico

e Interseccién Calle Asturias-Calle Juan de Ocafa-Calle Sevilla. Problema de continuidad de
itinerario en el anillo distribuidor del trafico hacia el area central que se ve interrumpido por una
mala definicién de los sentidos de circulacién, tanto la Calle Sevilla como la de Asturias parten
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en sentido salida desde la Calle Juan de Ocafia, provocando que este trafico salga a la
Avenida de Portugal.

e Interseccién Calle Santander-Calle Zamora-Paseo de la Estacion. Nuevo problema de
continuidad de itinerario en anillo distribuidor de traficos hacia el interior del area central que de
nuevo se ven obligados a salir a la Avenida Portugal. En este caso demas la configuracion de
la interseccion no es ortogonal, es decir los puntos de entrada al Paseo de la Estacion desde
Santander y Zamora no coinciden exactamente.

e Interseccién Calle Canarias-Calle Barcelona-Calle San Marcial. En este punto se rompe el
doble sentido seguido por las calles Las Palmas y Canarias que conforman el anillo exterior del
area central. En este punto se adopta una solucion de sentidos de circulacién de rotonda
inversa en este pequefio triangulo

e Interseccidén Paseo de Goya-Calle Santander. Actualmente se permiten giros a izquierdas
desde la Calle Santander hacia Paseo de Goya, lo que produce saturacion en la primera por
los tiempos de espera, e inseguridad en la segunda por la coincidencia de hasta 9 movimientos
en un tramo de la calle donde la seccién es muy estrecha, ademas, también se produce la
salida de vehiculos de la Calle del Carmen girando a izquierda y derecha, no siendo posible
realizar dos giros simultdneamente. Este punto conflictivo se acentlla debido a la proxima
situacion del colegio y el paso del transporte publico

e Entrada a Calle San Marcial. En la bajada por Calle Constitucion no se permite la entrada a la
Calle San Marcial efectuando un giro a izquierdas, obligando a los visitantes de esta calle tan
comercial a realizar un rodeo por Avenida de Portugal y Calle Constitucion.

e Interseccion Calle Juan XXIllI-Calle Cartaya-Calle Tokio-Camino de Humanes. Por su
propia configuracion en esta interseccion se observa problemética en lo que se refiere a
conflicto de entradas y salidas en la rotonda. La misma problemética se aprecia en la
interseccion Juan XXIII-Calle Agustina de Aragén-Calle Alcalde de Zalamea.

llustracién 7 Problemas en interseccion C/Juan llustracién 8 Problemas de falta de capacidad
XXIlll-Agustina de Aragdn-Alcalde de Zalamea en Ricardo Medem

‘;'. r
CC
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e Falta de capacidad en la Calle Ricardo Medem. Viario dotado de una configuracion para
traficos locales, lo que provoca la falta de capacidad para absorber el trafico de paso al que se
ve sometido al constituir una de las principales vias de circunvalacion del area central.

e Falta de continuidad en la Calle Rejilla-Travesia de la Rejilla. En este caso existe una
edificacién en la calle que provoca tres culos de saco en la Calle Rejilla, aproximaciones este y
oeste y en la Travesia de la Rejilla, aproximacioén norte. La falta de continuidad provocada por
este obstaculo elimina la Calle Rejilla como posible itinerario para la circunvalacion de la zona
central del ambito.

e Discontinuidad en la calle Constitucion. En la reciente remodelacién efectuada en la Calle
Constitucion se ha limitado la circulacién a vehiculos autorizados en el tramo entre la Calle
Rejilla y Ricardo Medem, desviando el trafico a esta primera, teniendo en cuenta la falta de
continuidad que se ha detectado en esta via

llustracién 9 Discontinuidad en C/ Constitucién llustracién 10 Obstaculo en Calle Rejilla
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0O de Mostoles

5.6 Analisis de problemas y oportunidades del sistema viario

Analizados los datos presentados en este apartado, se pueden concluir los siguientes problemas y
oportunidades del sistema viario del Area Central de Mdstoles:

e La zona cuenta con un esquema viario que se asemeja al del resto del municipio, de corte
radiocéntrico con una importante via tangencial que constituye la principal entrada y salida al
ambito (Avda. de Portugal), varias vias arteriales de penetracion (C. Constitucion, C.
Barcelona, Camino de Leganés, C. Simon Hernandez, Camino de Humanes, Paseo de
Arroyomolinos, Avda. Dos de Mayo, C. Juan de Ocafia) y dos anillos de circunvalacién, uno
interior que canaliza el trafico en sentido antihorario y uno exterior que cuenta con algunos
puntos de discontinuidad. Un semianillo intermedio en la zona este conecta el sur del ambito
con los puntos de enlace con la Avda. de Portugal.

e Las caracteristicas urbanisticas del area hacen que la gran mayoria de vias cuenten con un
Unico sentido de circulacién, con excepcién de vias arteriales como Mariblanca, Canarias,
Cartaya, Juan de Ocafia o Juan XXIIl. Esto condicionard de forma importante el esquema
circulatorio de la zona.

e Uno de los principales problemas con que cuenta el Area Central desde el punto de vista de la
oferta es la existencia de algunos puntos de discontinuidad, localizaciones concretas en las
que el usuario ve imposibilitada la continuidad de su viaje por cambios bruscos de direccion,
cortes en el viario o sentidos contrapuestos. El mas importante se observa en la Avda. de la
Constitucién (tramo entre C. Rejilla y C. Ricardo Médem), que obliga a itinerarios enrevesados
para trayectos de entrada norte-sur, pero también en puntos como la confluencia de la C. Las
Palmas con la C. Canarias, el cruce de la C. Montero con la C. Villamil, la C. Rejilla o la
interseccion de Juan de Ocafia con las calles Asturias y Sevilla.

e Se observan también algunos defectos en el disefio de sentidos de circulacién de la ciudad:
asi, la C. Constitucion, cuya morfologia favorece claramente los movimientos en sentido salida
hacia la Avda. de Portugal, ha sido configurada en sentido entrada lo que lleva consigo
dificultades de acceso a los viarios capilares de la zona desde el centro de Mostoles (C. San
Marcial, C. del Carmen)

e Algunos aspectos son también mejorables desde el punto de vista de disefio y regulacion de
intersecciones. A modo de ejemplo, los angulos de acceso de entrada y salida de la glorieta
Constitucién/Paseo de Goya no favorecen el transito de transporte puablico; el disefio de la
glorieta Avda. de Portugal/P° de Goya, cruce abierto semaforizado, no absorbe con eficiencia
todos los traficos que en ella confluyen; y las semaforizaciones en intersecciones con altas
intensidades vehiculares (Dos de Mayo/Juan XXIIlI, Cartaya/Simén Hernandez) no se
encuentran debidamente optimizadas, con fases en rojo de mas de un minuto para los
movimientos mas demandados.

e Todo lo anteriormente descrito, unido a los elevados niveles de trafico en hora punta
(principalmente mafiana), provoca problemas de congestién en viarios concretos. Los més
acuciantes, en el anillo interior (calles Independencia, Ricardo Médem y Juan XXIIl), aunque
también en los accesos (Juan de Ocafia, Constitucién) y principales salidas del ambito (C.
Goya). Los indices de volumen/capacidad se elevan en estos casos hasta 60%-80%.

¢ No obstante, mas alla de puntos y periodos horarios concretos y considerando el sistema viario
de forma global, no se producen problemas graves de circulacién, con intensidades
maximas de 500-600 vehiculos en los tramos mas cargados de los viarios principales.
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e Adicionalmente, la reciente remodelacién de algunas areas por parte del Ayuntamiento
destinadas a optimizar y tranquilizar el trafico y fomentar la movilidad en modos alternativos (C.
Constitucién, peatonalizaciones en torno a la Plaza de Pradillo, areas de prioridad residencial
del casco historico, proyectos de urbanizacién de la Plaza de Pradillo, etc), a pesar de precisar
correcciones muy determinadas, constituyen una base fundamental y un buen punto de
partida para desarrollar politicas destinadas a favorecer en mayor medida el peso y la
presencia del peatdn en esta parte de la ciudad.
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6.El aparcamiento

6.1 Oferta de aparcamiento

El area central del municipio de Méstoles cuenta con un total de 6.812 plazas de aparcamiento, de las
cuales 2.033 son plazas de aparcamiento en parkings subterrdneos y 4.779 son plazas libres en
superficie.

Tabla 9 Namero de plazas de aparcamiento en el area central de Mdstoles

Libres en Superficie 4.779 70,15%
Aparcamientos Subterraneos 2.033 29,85%
TOTAL 6.812 100,00%

Del total de plazas libres en superficie, existe un
reparto bastante equitativo entre las plazas en
bateria y las plazas en linea, presentando este superficie por tipologia
Gltimo un porcentaje un poco mayor del 51,5%.

Gréfico 17 Oferta de Plazas Libres en

Dicho area cuentan también con un porcentaje de R‘?S?)[)‘/’as
,0%

plazas reservadas que supone el 7% del total de
la oferta de aparcamiento libre en superficie.

También han contabilizado un total de 225 vados

. . Bateria
en todo el area de prioridad peatonal.

41,5%

Destaca el elevado nimero de plazas de aparcamiento reservado que asciende a 336 plazas. Segun la
tipologia de la reserva predominan las plazas destinadas a la carga y descarga con un total de 115
plazas, seguido de las reservas para vehiculos oficiales con 101 plazas, Otro importante nimero de
plazas reservadas a destacar son las plazas para minusvalidos representadas por 95 de las 336
plazas.

El resto de categorias representa porcentajes inferiores al 3,0%, como las reservas para Taxi, y el

denominado Otros, donde estan incluidas las reservas de los servicios de emergencia y de los servicios
sanitarios entre otras.
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Grafico 18 Reserva de plazas por tipologia

Autobts ~ Ofros
1,8% 2,7%

Minusvalido
28,3%

Vehiculos oficiales
30,1%

Carga y descarga
34.2%

[aETT 60



Ayuntamiento ce Mostoles

Estudio de viabilidad de implantacion de un Area 20 en el Centro de
Mostoles como desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible

DE1. Elementos de diagndstico
Plano 9 Oferta de aparcamiento en el ambito
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Plano 10 Reserva de aparcamiento en el ambito

RESERVAS EN EL AREA 20
[ Area20

25 Numero de Plazas
Tipologia de Reservas

E Carga y Descarga
Minusvélidos

E Vehiculos Oficiales
Taxi

Paradas Autobus
Otros
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Gracias a los trabajos de campo realizados en el ambito se dispone de un mayor detalle en lo que a
oferta de aparcamiento se refiere que quedan recogidos tanto en tablas a nivel de calle como en planos
con mayor detalle disponibles para su consulta en el documento de Anejos que acompafa al presente
estudio.

6.1.2 Aparcamientos subterraneos

La oferta de plazas en superficie se complementa con la oferta de aparcamiento fuera de la calzada.
En este sentido, cabe destacar la existencia de 3 aparcamientos subterraneos dentro del area que
aglutinan una oferta de 2.033 plazas subterraneas, en su mayoria de uso exclusivo para residentes,
58%.

llustracion 11 Aparcamientos subterraneos en el ambito de estudio

Acceso Aparcamiento Calle Berlin

Acceso aparcamiento Avenida de Portugal-Paseo de Goya
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El aparcamiento subterraneo Mariblanca (Parking Cuartel Huertas) es la Unica dotacion de
aparcamiento mixta, es decir es la Unica posibilidad de aparcamiento subterraneo de rotacion existente
en el municipio y, en particular, en el area central. Cuenta con dos plantas de aparcamiento, una para
residentes y otra para abonados o vehiculos de rotacién, lo que suma un total de 862 plazas de
aparcamiento.

Se encuentra ubicado en la Calle Mariblanca, junto a los juzgados y en las cercanias de las dotaciones
administrativas y comerciales del centro del municipio por lo que constituye una atractiva posibilidad de
aparcamiento para los usuarios de rotacion. Ademas de las plazas para residentes, ubicadas en la
segunda planta, y del uso de plazas para rotacién, también dispone de plazas en alquiler o abonos.
Tiene un acceso por la calle Luis Jimenez de Asla y la salida por la Calle Mariblanca.

Hay que tener en cuenta que dicho aparcamiento cierra a las 22.00 de la noche, lo que no permite
rotacion nocturna, aunque los vehiculos que se encuentran estacionados en su interior pueden retirar el
vehiculo pasada dicha hora.

Las tarifas de rotacion del aparcamiento son de un méximo diario de 20,10 €, siendo el coste del

minuto durante los primeros diez minutos de cada hora de 0,04 €/minuto y los cincuenta minutos
restantes a 0,03 €/min. Ademas la entrada al aparcamiento supone un coste de 0,10 €.

Tabla 10 Tarifas de rotacién en el aparcamiento Cuartel-Huerta

CONCEPTO TARIFA

Entrada 0,10 €
10’ primeros de cada hora 0,04 €/min
50’ restantes de cada hora 0,03 €/min
Maximo diario 20,10 €

Por otro lado, existen dos tipos de abonos, diurno de 12 horas y de 24 horas, con un precio de 78,00
€/mes y de 98 €/mes respectivamente.

Tabla 11 Tarifas de los Abonos en el aparcamiento Cuartel-Huertas

CONCEPTO TARIFA
Abono 24 horas 98 €/mes
Abono Diurno 12 horas 78 €/mes

El aparcamiento situado en la Calle Berlin, cuenta con un total de 330 plazas para residentes. Dicho
aparcamiento forma parte de la | Fase del Plan Municipal de Aparcamientos para residentes de la
Empresa Municipal de Aparcamientos (EMA) del Ayuntamiento de Mdéstoles. Dicho aparcamiento tiene
la entrada y la salida para vehiculos por la calle que lleva el mismo nombre.

El aparcamiento situado en la Avenida de Portugal con el Paseo de Goya, también para residentes,

cuenta con un total de 841 plazas de aparcamiento. A dicho parking se accede por la calle existente
entre la Avenida de la Constitucién y la Avenida de Portugal.
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Ademas de estos aparcamientos, existe un nuevo aparcamiento, que forma parte de la Il Fase del Plan
de Promocion de Aparcamientos Municipales que estéa realizando el EMA en Simén Hernandez-Parque
de Asturias. Dicho aparcamiento actualmente en construccion, contara con 230 plazas de
aparcamiento para residentes a un precio de 17.240 € mas IVA.

La construccion de este ultimo aparcamiento en el area de prioridad peatonal, hace que dicho ambito
cuente en un futuro préximo con un total de 2.263 plazas de aparcamiento subterraneo, donde la
mayoria estdn destinadas a la poblacion residente, a excepcién de una planta para rotacién en el
aparcamiento Cuartel- Huerta. Todos ellos se encuentran en la zona este del area de prioridad
residencial.
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Plano 11 Localizacion de aparcamientos subterraneos en el area de prioridad residencial.
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6.2 Demanda de aparcamiento

Se puede afirmar que el area de prioridad residencial del municipio de Mostoles es un area
sobresaturada donde el aparcamiento libre en superficie presenta porcentajes de ocupacién
superiores al 100%, y donde el porcentaje de ilegalidad ronda el 10,00%. De igual manera los
aparcamientos para residentes existentes en la zona presentan porcentajes de ocupaciéon del 100%.

De manera global, el porcentaje de ocupacion, tanto para el periodo de mafiana como para el periodo
de tarde presenta porcentajes mayores al 100%, lo que indica que es mayor el nUmero de vehiculos
que demandan una plaza de aparcamiento en la zona que el nimero de plazas existentes. Dicha
demanda es la suma de los vehiculos estacionados de manera legal y de los estacionados de manera
ilegal.

Si se analiza el porcentaje de ocupacién de los vehiculos que estan estacionados de manera legal
ocupando algunas de las plazas de aparcamiento que existen en la zona se observa que el numero de
vehiculos estacionados es inferior al nimero de plazas ofertadas, siendo esta ocupacion durante el
periodo de mafiana del 97,61% y en el periodo de tarde del 99,2%, porcentajes que rozan la saturacion
y que hacen que el vehiculo esté buscando aparcamiento en su zona durante un largo periodo de
tiempo, lo que de alguna manera justifica la existencia de una ilegalidad tan acusada.

La ilegalidad en la zona es mayor en el periodo de mafiana que en el de tarde con 481 vehiculos
estacionados de manera ilegal en el periodo de mafana y 423 vehiculos estacionados de manera ilegal

en el periodo de tarde. Esta ilegalidad suele ser en forma de dobles filas o en vados y garajes, aunque
también se han observado algunos vehiculos invadiendo las aceras.

Tabla 12: Demanda de aparcamiento en superficie

Mafiana 4.779 4.665 481 5.146 9,3% 107,7%
Tarde 4.779 4.741 423 5.164 8,2% 108,1%

Grafico 19 Ocupacién del ambito
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0O de Mostoles

Para obtener una visién concreta de los problemas de aparcamiento existentes en la zona, se ha
realizado a un analisis mas detallado de la ocupacién a nivel de calle. Se trata de observar
espacialmente, qué zonas o0 areas son las que se encuentran mas perjudicadas, bien por déficit, bien
por ilegalidades, y cuales son aquellas que se podrian caracterizar por presentar superavit en alguna
franja horaria.

Asi, los principales ejes viarios del area de prioridad residencial que cuentan con el mayor nimero de
plazas por calle son los que presentan mayores porcentajes de ocupacién y mayores porcentajes de
ilegalidad, que son mayores durante el periodo de mafiana en la mayoria de los casos. Entre estos
viarios destacan:

e Avenida del Dos de Mayo por su cercania al casco histérico por excelencia y a la zona de
coexistencia y peatonalizacion del Area de Prioridad Residencial,

e Calle Luis Jimenez de Asua, donde el motivo puede estar en la cercania de numerosos
servicios administrativos en la zona y que esta cercano a la zona comercial que supone la
Avenida de la Constitucion.

e Paseo de Arroyomolinos, Alcalde de Zalamea y Juan XXIIl y por ser uno de los ejes principales
de acceso al Casco Historico y una zona donde se concentra gran cantidad de poblacion.

¢ De igual manera la Calle Almeria, la Calle Ricardo Medem y la Calle Colén son calles que
rodean el cogollo comercial principal del Area de Prioridad Residencial, de caracteristicas
peatonales y de coexistencia donde solo tienen acceso los residentes.

e Calle del Carmen, junto a la Avenida de la Constitucién, se convierte en una zona de
aparcamiento en el limite del Area de Prioridad Residencial pero muy cerca tanto de la Avenida
Constitucién y de la zona comercial como de los entes administrativos que existen dentro del
area.

e Calle del Pilar, es otra de las calles que presenta mayor ocupacion. Esto puede ser debido a
que a pesar de estar alejada de la zona comercial por excelencia del Area de Prioridad
Residencial, y donde la tipologia urbanistica no presenta alturas sumamente altas, llegando
incluso a ser casas de una altura, hace que la zona presente una sobresaturacién debido a la
cercania de otras zonas como la Avenida de Portugal donde las edificacién urbana esta mas
concentrada.

e Travesia Ciudad Dolores Hidalgo, presenta cierta ilegalidad debido a la presencia de talleres de
vehiculos donde son los vehiculos que se encuentran en el taller en periodo de reparacion los
que presentan dobles filas.

Significativamente, destaca la Calle Honorio Ruibal que a pesar de estar en el Casco Histérico
tradicional y ser el paso de muchos de los vehiculos que intentan acceder a la zona, presenta un
porcentaje de ocupacion del 110,00% en el periodo de mafiana, pasando a ser del 92% en el periodo
de tarde.
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Tabla 13: Detalle oferta y demanda horaria a nivel de calle

MANANA TARDE
OFERTA
DEMANDA | o pacion | ILEGALES | PEMANDA | ocipacion | ILEGALES

" AVENIDA 2 DE MAYO 110,41% 9,43% 104,85% 5,74%
é\éﬁ\gﬁ% o OIID\IE LA 155 156 100,65% 3,85% 171 110,00% 9,09%
’;\éENT'LE’éAL DE 58 61 105,17% 8,20% 64 110,00% 9,09%
gék'éEONAGUST'NA DE 115 115 99,65% 7.50% 129 112,09% 11,56%
gﬁl'_-kl'a c :LCALDE DE 47 52 110,00% 9,09% 49 104,26% 10,20%
CALLE ALMERIA 18 26 144,44% 30,77% 20 110,00% 9,09%
CALLE AMERICA 69 76 110,14% 9,21% 76 110,00% 9,09%
'cl':éllil_REE JoN ANDRES 10 11 110,00% 9,09% 11 110,00% 9,09%
SélﬁlhiNDEz ANTONIO 22 15 68,18% 0,00% 24 110,00% 9,09%
CALLE ASTURIAS 17 29 170,59% 41,38% 19 110,00% 9,09%
CB:,/::I_LEEN BATALLA  DE 25 25 100,00% 12,00% 28 110,00% 9,09%
CALLE BERLIN 100 110 110,00% 9,09% 104 104,00% 3,85%
CALLE CALVO SOTELO 7 11 157,14% 36,36% 8 110,00% 9,09%
ﬁﬁkﬂ'fNESCAM'NO DE 125 131 104,40% 8,05% 138 110,00% 9,09%
CALLE CANARIAS 69 76 110,14% 9,21% 76 110,00% 9,09%
CALLE CARTAYA 62 68 109,68% 14,71% 68 110,00% 9,09%
CALLE CASTELLON 107 125 116,82% 14,40% 118 110,00% 9,09%
Sgtl(_)ERES D AE(';%DAD 17 19 111,76% 10,53% 19 110,00% 9,09%
CALLE COLON 6 9 150,00% 33,33% 7 110,00% 9,09%
CALLE CRISTO 78 79 101,28% 2,53% 86 110,00% 9,09%
CALLE CUENCA 61 61 100,00% 3,28% 67 110,00% 9,09%
\C/;;%ENCUESTA DE LA 20 20 100,00% 0,00% 22 110,00% 9,09%
CALLE DAOIZ 11 12 109,09% 8,33% 12 110,00% 9,09%
&AS'I'E'EENDE,\?CEI R LA 74 84 113,51% 13,10% 81 110,00% 9,09%
gﬁt:\_/lis DE  LAS 4 270 103,85% 7.41% 276 106,15% 7.61%
CALLE DEL CARMEN 48 64 133,33% 25,00% 53 110,00% 9,09%
EQ';'EECIN ADO DEL 98 104 106,12% 8,65% 108 110,00% 9,09%
CALLE DEL PILAR 21 27 128,57% 22,22% 23 110,00% 9,09%
CALLE DESARROLLO 157 173 110,00% 9,09% 158 100,64% 1,90%
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MANANA TARDE
OFERTA
BENARDA OCUPACION LEGALES | DEMANDA OCUPACION LEGALES

CALLE ESPARTA 26 10000%  000% 29 11000%  9,09%
CALLE GERONA 14 14 100,00% 0,00% 15 110,00% 9,09%
CALLE GIJON 33 37 112,12% 16,22% 36 110,00% 9,09%
CALLE GUADALAJARA 49 47 95,92% 4,26% 54 110,00% 9,09%
gg'EQI:I'EES HERNAN 6 6 100,00% 0,00% 7 110,00% 9,09%
gﬁ:'éfl_ HONORIO 13 14 110,00% 9,09% 12 92.31% 0,00%
CALLE HUESCA 58 64 110,00% 9,09% 60 103,45% 6,67%
CALLE INMACULADA 83 88 106,02% 9,09% 91 110,00% 9,09%
gg','\}l'ER A'S"A DE LA 0 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00%
CALLE JUAN OCARA 58 51 87,93% 1,96% 64 110,00% 9,09%
CALLE JUAN XXIll 93 101 109,03% 8,28% 103 110,65% 12,54%
CALLE LEON 12 12 100,00% 0,00% 13 110,00% 9,09%
CALLE LOGRORO 20 22 110,00% 9,09% 20 100,00% 0,00%
gélkl_sEu A"U'S JIMENEZ 45, 138 102,99% 2.90% 147 110,00% 9,09%
CALLE MADRID 13 15 115,38% 13,33% 14 110,00% 9,09%
CALLE MALVARROSA 70 96 137,14% 28,13% 77 110,00% 9,09%
CALLE MARIBLANCA 55 56 101,82% 1,79% 61 110,00% 9,09%
CALLE MEJICO 37 21 110,00% 9,09% 37 100,00% 0,00%
CALLE MONTERO 120 128 106,83% 6,40% 131 109,00% 9,79%
EQL,\;EDI%ORALEJA DE 149 164 110,00% 9,09% 146 97,99% 2,74%
CALLE

e CARNERO 20 26 130,00% 23,08% 22 110,00% 9,09%
CALLE NAVARRA 8 8 100,00% 0,00% 9 110,00% 9,09%
gﬁtég N NUNEZ  DE 9 9 100,00% 0,00% 10 110,00% 9,09%
CALLE PALAFOX 0 0 0,00% 0,00%! 0 0,00% 0,00%
CALLE PALENCIA 52 65 125,00% 21,54% 57 110,00% 9,09%
CALLE PIZARRO 0 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00%
CALLE REJILLA 125 138 110,40% 10,87% 138 110,00% 9,09%
CALLE REYES

L s a1 a1 100,00% 4.88% 45 110,00% 9,09%
,\CA’E'E)"ETM RICARDO 47 57 121,28% 21,05% 52 110,00% 9,09%
CALLE RIO DARRO 38 42 110,00% 9,09% 40 105,26% 5,00%
CALLE RIO TAJURA 73 80 110,00% 9,09% 85 116,44% 14,12%
CALLE SAN ANTONIO 69 67 97,10% 4,48% 76 110,00% 9,09%
CALLE SANTANDER 145 161 111,03% 11,18% 160 110,00% 9,09%

{aETT 70



W’ Estudio de viabilidad de implantacién de un Area 20 en el Centro de

Mostoles como desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
DE1. Elementos de diagndstico

Ayuntamiento ce Mostoles

MANANA TARDE
OFERTA
DEMANDA | ocupacion | ILecALEs | PEMANDA OCUPACION LEGALES

CALLE SEVILLA 109,84% 11,94% 110,00%  9.09%
ﬁélﬁzlf\liNDEz SIMON 534 236 100,00% 5,08% 260 110,00% 9,09%
gﬁllil/lioz AS'T'O DE 0 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00%
CALLE TOKIO 49 54 110,00% 9,09% 49 100,00% 4,08%
CALLE TOLEDO 20 20 100,00% 0,00% 22 110,00% 9,09%
CALLE VALLADOLID 90 98 108,67% 9,00% 100 111,33% 10,18%
CALLE VELARDE 29 30 103,45% 10,00% 32 110,00% 9,09%
CALLE VILLAMIL 78 83 106,41% 7,23% 86 110,00% 9,09%
CALLE ZAMORA 65 62 95,38% 3.23% 72 110,00% 9,09%
CALLE ZARAGOZA 16 14 87,50% 7,14% 18 110,00% 9,09%
ECII\_/II:AELC ARREGUI 0 1 0,00% 100,00% 0 0,00% 0,00%
CAMINO DE LEGANES 34 38 111,76% 10,53% 37 110,00% 9,09%
E\QEQI(E)?(OM OLINGS 140 154 110,00% 9,09% 138 98,57% 3,62%
22%58 on DE LA 53 60 113,21% 11,67% 58 110,00% 9,09%
PASEO GOYA 13 13 100,00% 0,00% 14 110,00% 9,09%
E/IR?A%QOSDE CUATRO 0 0 0,00% 0,00% 0 0,00% 0,00%
PLAZA FUENSANTA 38 40 104,21% 4,04% 40 105,79% 7.96%
PLAZA TINGO MARIA 25 30 120,00% 16,67% 28 110,00% 9,09%
TRAVESIA 2 DE MAYO 14 15 107,14% 13,33% 15 110,00% 9,09%
B';ﬁ\éislz'é HiD AE'GU(?AD 4 7 175,00% 42,86% 4 110,00% 9,09%
Eig\T’Efl'_’:‘)N DE 25 24 96,00% 0,00% 28 110,00% 9,09%
TRAVESIA REJILLA 40 38 95,00% 0,00% 44 110,00% 9,09%
IA'TEAD\I’EEMS'A RICARDO 1 1 100,00% 0,00% 1 110,00% 9,09%
IEQXEE? CAMING DE 4 4 100,00% 0,00% 4 100,00% 0,00%
CALLE SAN MARCIAL 36 36 100,00% 0,00% 36 100,00% 0,00%
CALLE BARCELONA 10 11 110,00% 9,09% 11 110,00% 9,09%

TOTAL 4779 5.146 107,68% 9,35% 5.164 108,06% 8,20%

Finalmente y a modo de resumen, los datos a nivel de calle, ponen de manifiesto que el 69,5% de las
calles que conforman el ambito cuentan con una ocupacion superior al 100% en periodo de mafana, y
son 100,0% las que cuentan ocupaciones superiores al 80%, porcentaje a partir del cual se puede
empezar a considerar la existencia de problematica de aparcamiento, en la que se produce una
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situacion de vehiculos de vehiculos en circulacion con el Unico propésito de encontrar aparcamiento y
se fomenta el estacionamiento ilegal, lo que afecta de forma directa al trafico en la zona.

En el periodo de tarde la situacidbn no mejora, sino que se acentla la saturacién que sufre el ambito: el
84,1% de las calles las que superan la plena ocupacion y 100% las que superan el 80% de ocupacion.

Tabla 14: Parametros de ocupacion del ambito

% méaximo de ocupacion

% minimo de ocupacién

% Ocupacion media

% calles con ocupacion superior al 80%

% calles con ocupacién superior al 100%

Tabla 15: Parametros de ilegalidad del ambito

% maximo de estacionamientos ilegales
% minimo de estacionamientos ilegales
% medio de estacionamiento ilegales

% de calles sin ilegalidad

% calles con ilegalidad superior al 5%

% calles con ilegalidad superior al 10%

175,0%
68,2%
107,7%
100,0%
69,5%

42,9%
0,0%
9,35%
22,7%
64,8%
29,5%

116,4%
92,3%
108,1%
100,0%%
84,1%

14,1%
0,0%
8,20%
12,5%
80,7%
5,7%

A tenor de la informacién recogida en estas tablas se puede concluir que es en el periodo de tarde
cuando se registra un mayor indice de ocupaciéon y cuando se produce un mayor numero de
estacionamientos ilegales. Sin embargo, en el periodo de mafiana tanto la demanda como la ilegalidad
se encuentran mas concentrados, tal y como se puede contemplar en los siguientes planos donde se
muestran tanto el porcentaje de ocupacion y de ilegalidad a nivel de tramo de calle para cada uno de
los viarios que conforman el Area de Prioridad Peatonal y en el hecho de que existe una mayor
proporcién de calles sin ilegalidad en el periodo de mafiana que en el de tarde.
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Plano 12 Demanda de aparcamiento en el ambito en periodo de mafiana
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Segun datos proporcionados por la Empresa Municipal de Aparcamientos de Mostoles, y en lo
referente a la ocupacion de los aparcamientos situados en el Area de Prioridad Residencial, se puede
decir que tanto los aparcamientos para residentes situados en la Calle Berlin y en la Avenida de
Portugal- Paseo de Goya tienen porcentajes de ocupacion del 100,00%, es decir, tienen todas las
plazas ocupadas, no existiendo ninguna plaza a la venta en la actualidad.

En cuanto al aparcamiento situado en la Calle Mariblanca, denominado Cuartel-Huerta, presenta una
ocupacion del 85% en el periodo de mafiana y del 60% en el periodo de tarde, para la primera planta,
lugar habilitado para el aparcamiento de rotacion y el aparcamiento de abonados.

Grafico 20 Porcentaje de ocupacién en el Aparcamiento Subterraneo Cuartel- Huerta. Primera
planta.
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Finalmente, el nuevo aparcamiento en construccion situado en Simén Hernandez-Parque de Asturias,
donde se ha realizado recientemente el sorteo de plazas para residentes indica que todas las plazas
han sido adjudicadas, no quedando ninguna disponible. EI nUmero de residentes que se apuntaron
para optar por alguna de estas plazas es mayor que el nUmero de plazas construidas.
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7.El transporte publico

7.1  Oferta de transporte publico

La red de transporte publico que sirve el area central del municipio de Mdstoles esta formada en la
actualidad por dos modos de transporte principales, la red de Metro y la red de autobuses. La red de
Cercanias, representada por la estacion de Méstoles se localiza fuera de esta area pero a menos de

300 metros.

La red de autobuses se subdivide en dos grupos, las lineas urbanas y las lineas interurbanas,
formadas a su vez por autobuses diurnos y nocturnos, que comunican el area central del municipio con
Madrid, Alcorcén, Fuenlabrada, Arroyomolinos y Moraleja de Enmedio entre otros a través de las

paradas que se localizan en la Avenida de Portugal, limite norte del area central.

La red de Metro conecta el area central del municipio con el resto a través de la estacién de Pradillo.

Tabla 16 Red de Transporte Publico en el Area central, Méstoles

1 Las Cumbres- Estacion F.F.C.C. Mdstoles De Blas y Cia S.L.
2 Mostoles (Pza Pradillo)- Cementerio Nuevo De Blas y Cia S.L.
ﬁlﬁ)o;)nﬂos 3 Poligono Industrial Las Nieves- Méstoles Central De Blas y Cia S.L.
4 Manuela Malasafia — Méstoles Central De Blas y Cia S.L.
524 Méstoles (F.F.C.C.) — Parque Coimbra De Blas y Cia S.L.
521 Madrid (P. Pio)- Méstoles De Blas y Cia S.L.
522 Madrid (P. Pio)- Méstoles (Por D.G.T.) De Blas y Cia S.L.
536 Madrid (Estacion Sur)- Fuensalida CEVESA
539 Madrid (P. Pio)- El Alamo De Blasy Cia S.L.
Autobus 541 Madrid (P. Pio)- Villamanta- La Torre E. Hambran EL GATO S.L.
Interurbano
con Madrid 545 Madrid (P. Pio)- Cenicientos- Sotillo de la Adrada EL GATO S.L.
ca6 Madrid (P. Pio)- Las Rozas de Puerto EL GATO S.L.
- Real- Casillas
547 Madrid (P. Pio)- Villa del Prado- Aldeaencabo EL GATO S.L.
548 Madrid (P. Pio)- Aldea del Fresno- Calalberche EL GATOS.L.
498 Méstoles- Arroyomolinos- Moraleja - Fuenlabrada Martin S.A.
499 Méstoles- Arroyomolinos Martin S.A.
Autobuis 519 Mostoles- Villaviciosa de Odén De Blas y Cia S.L.
Intercl:trrtc)gno a 520 Mostoles- Alcorcon De Blas y Cia S.L.
municipios 525 Méstoles (Por Hospital)- Fuenlabrada De Blasy Cia S.L.
526 Méstoles (Por F.F.C.C.)- Fuenlabrada De Blas y Cia S.L.
527 Méstoles (F.F.C.C.)- Fuenlabrada (Loranca) De Blasy Cia S.L.
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CODIGO LINEA NOMBRE EMPRESA
529 Alcorcon (Hospital)- Navalcarnero- El Alamo De Blas y Cia S.L.
529A Alcorcén (Hospital)- Navalcarnero- El Alamo De Blas y Cia S.L.
529H Alcorcén (Hospital)- Méstoles-Navalcarnero De Blas y Cia S.L.
531 Alcorcén (Hospital)- Navalcarnero- Sevilla la Nueva De Blas y Cia S.L.
531A Alcorcén (Hospital)- Navalcarnero- Villamantilla De Blas y Cia S.L.
535 Alcorcén (Alcorcén Central)- Urb. Calypo Fado CEVESA
Autobus N501 Madrid (P. Pio)- Alcorcon - Méstoles De Blas y Cia S.L.
Interurbano
Nocturno L123 Fuenlabrada- Mdstoles- Alcorcén De Blas y Cia S.L.
Red de Metro 12 MetroSur Metro de Madrid

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM).
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Plano 16 Red de Transporte Publico en el Area Central
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La red de autobuses que sirven el &rea central de Mdéstoles esta formada por un total de 29 lineas, de
las que 5 son de caracter urbano y 24 de caracter interurbano.

Dentro de las lineas interurbanas existen 9 lineas que el area central de Moéstoles con Madrid, 13 que
lo comunican con otros municipios como Alcorcdn, Fuenlabrada, Arroyomolinos y Navalcarnero entre
otros. Algunas de estas lineas funcionan ademas de por el dia por la noche durante las noches de los
viernes, sabados y domingos.

También existe un servicio nocturno formado por dos lineas de autobds, una que comunica el area
central del municipio con Madrid y otra que suple la red de Metro el Metrobuho.

e |ineas urbanas: 5

e Lineas interurbanas: 24
o Lineas a Madrid: 9
o Lineas a otros municipios: 13
o Lineas de servicio nocturno: 1
o Lineas publicas de servicio nocturno (Metrobuho): 1

El recorrido de cada una de las lineas por el area central de Méstoles se encuentra en el Anejo del
presente documento que lleva por nombre Oferta de Transporte Publico.

La red de autobuses urbanos de Mdstoles esta formada por cuatro lineas de autobds que comunican el
centro del municipio con las zonas de Las Cumbres, el Cementerio Nuevo, el Poligono Industrial de Las
Nieves y la estacién de la Red de Metro denominada Manuela Malasafa.

Ademas existe una linea, la 524, que comunica la estacién de tren de Mdstoles con la zona de Parque
Coimbra. Esta linea considerada de caracter interurbano, es en realidad una linea de autobds urbano
ya que realiza su recorrido a lo largo del municipio de Mostoles.

La empresa encargada de dar el servicio de todas estas lineas es De Blas y Cia S.L.

La linea 1 conecta la estacion de tren de Cercanias Mostoles con la zona de Las Cumbres. Dicha linea
recorre el municipio atravesando los barrios de Estoril |, Villafontana y Arroyomolinos para llegar a la
zona de Las Cumbres por las calles Avenida de Portugal, Carlos V, Las Palmas, Rio Ebro y la Avenida
del Dos de Mayo. Su recorrido tiene una extensiéon de 14.983 metros, de los cuales 7.769 son en
sentido Las Cumbres y 7.124 en sentido estacion de tren de Mdstoles. Cuenta con un total de 40
paradas, 20 por sentido y tiene un intervalo medio de paso de entre 7 y 15 minutos los dias laborables
y de 20 minutos los fines de semana.
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La linea 2, conecta la Plaza de Pradillo, situada en el centro del municipio, con el Cementerio Nuevo, al
que se accede por el Camino de Moraleja de Enmedio. Para ello recorre las calles Paseo de
Arroyomolinos y Alfonso XllI, para bajar por el lado derecho del P.I. Arroyomolinos. A su vuelta hace el
mismo recorrido hasta la calle Alfonso XII donde sigue adelante para coger la Avenida del Dos de
Mayo. Esta linea recorre un total de 8.845 metros, de los que 4.034 son en sentido al Cementerio y
4.811 en sentido a la Plaza de Pradillo. Cuenta con un total de 14 paradas, 7 en cada sentido. El
intervalo medio de paso esté entre 30 y 60 minutos los sabados laborables, domingos y festivos que es
cuando realiza el servicio.
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La linea 3 conecta la estacion de la red de Metro Méstoles Central el Poligono Industrial Las Nieves,
situado en el limite del municipio con Villaviciosa de Odén. Esta linea parte de la Avenida de Portugal
para dirigirse por las calles Granada, Agustin de Betancourt, Avenida Ramén de la Sagra, Federico
Cantero Villamil y Avenida Cosme Garcia Saenz a la calle principal de este poligono la Avenida de las
Nieves. Esta linea recorre uno total de 11.922 metros, de los que 5.889 son en sentido Poligono
Industrial de las Nieves y 6.033 metros en sentido Avenida de Portugal. Cuenta con un total de 20
paradas, 10 por sentido. El intervalo medio de paso es de 60 minutos en Agosto y de 30 minutos el
resto del afio, de lunes a viernes laborables que es cuando esta linea presta servicio.
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La linea 4 conecta la estacién de metro y cercanias Mostoles Central con la estacion de metro de
Manuela Malasafia a a lo largo de las calles Libertad, Avenida de Felipe Il Villafontana, Alfonso Xl
Camino de Humanes y Andrémeda, para realizar el sentido de vuelta por las calles Empecinado y
Baleares. Esta linea recorre uno total de 7.881 metros, de los que 3.512 son en sentido Manuela
Malasafia y 4.368 metros en sentido Avenida de Portugal. Cuenta con un total de 20 parads, 10 por
sentido. El intervalo medio de paso esta entre 10 y 20 minutos de lunes a viernes laborables y de 30
minutos los sabados, domingos y festivos.
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Finalmente, la linea 524, parte de la Avenida de Portugal, a la altura de la estacion de Metro Méstoles
Central, para seguir por la Avenida de los Deportes y por la Calle Pintor Velazquez para coger la
antigua Carretera de Extremadura, salir a la A-5 y llegar a Parque Coimbra a la Avenida de los Sauces
donde finaliza el recorrido de ida. El recorrido de vuelta lo realiza desde la Avenida de los Sauces
dando una vuelta circular por Parque Coimbra por las calles de la Mimosa, Rosales, Encinas etc. para
volver a dicha Avenida y coger la A-5 realizando el mismo recorrido que en el sentido ida. Dicho
recorrido tiene una longitud total de 22.139 metros, de los que 7.342 son de ida y 14.798 son de vuelta.
Esta linea cuenta por tanto, con un total de 46 paradas de las que 12 son en sentido de ida a Parque
Coimbra y 34 son de vuelta a la Avenida de Portugal. El intervalo de paso esta en 15-20-60 minutos
los dias laborables y 30-45 minutos los fines de semana. El tiempo estimado del recorrido es de 20
minutos.
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A continuacion se detallan los parametros de la oferta mas importantes de estas lineas diferenciando
por tipo de dia (Laborables (L-V) o Sabados, Domingos y Festivos).
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Tabla 17 Parametros de la Oferta de Autobuses Urbanos en un Dia Laborable (Lunes a Viernes)

cODIGO S PRIMERA ULTIMA INTERVALO AMPLITUD EXPEDICIONES
DE LINEA EXPEDICION EXPEDICION MEDIO HORARIA DIARIAS
1 5:45 22:30 7-15 16:37 73
! 2 6:37 23:07 15 16:30 66
2 2 *kkkk *kkkk Fkkkk Fkkkk Fkkkk
1 6:30 22:30 30/60 16:00 32/16
s 2 6:00 22:00 30/60 16:00 32/16
1 5:55 22:45 10-20 16:30 54
) 2 6:30 23:10 20 16:40 50
1 6:20 1:30 15-20-60 19:10 70
. 2 6:00 0:45 15-20-60 18:45 69

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM).

Tabla 18 Pardmetros de la Oferta de Autobuses Urbanos Sabados, Domingos y Festivos

COD[GO SENTIDO PRIMERA ULTIMA’ INTERVALO AMPLITUD EXPEDICIONES
DE LINEA EXPEDICION EXPEDICION MEDIO HORARIA DIARIAS
1 7:00 22:40 20 15:40 48
1
2 7:30 23:10 20 15:40 47
1 10:30 13:00 30-60 2:30 4
2
2 11:30 13:30 60 3:00 3
1 *kkkk *kkkk *kkkk *kkkk Kkkkk
3 2 *kkkk *kkkk *kkkk *kkkk Fkkkk
1 6:50 22:50 30 16:00 32
4
2 7:15 23:15 30 16:00 32
1 6:45 1:30 30-45 18:45 36
524
2 6:00 0:45 30-45 18:45 36

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM).
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Linea 2. Pradillo - Cementerio Nuevo

Linea 3. P.I. Las Nieves - Méstoles Central

Linea 4. Manuela Malasafia - Méstoles Central
Linea 524. Mostoles (FFCC) - Parque Coimbra
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- Mostoles

La red de autobuses interurbanos que presta servicio en el area central del municipio de Méstoles esta
formada por un total de 24 lineas que se pueden agrupar en dos grandes grupos.

e Lineas que conectan con Madrid: 10

e Lineas que conectan con otros municipios: 14

Por otro lado, si se atiende a periodo de servicio (diurno o nocturno), existen 2 lineas nocturnas, una de
las cuales conecta con Madrid y otra conecta con los municipios de Fuenlabrada y Alcorcén.

A continuacion se exponen las principales caracteristicas de estas lineas y los principales parametros
de la oferta.

Lineas diurnas que conectan con Madrid

La red de autobuses interurbanos cuenta con 9 lineas que conectan el &rea central del de Méstoles con
Madrid. Todas las lineas excepto una que tiene cabecera en la Estacion Sur de Autobuses, tienen
cabecera en el Intercambiador de Principe Pio.

Las empresas operadoras de estas lineas por orden de magnitud son De Blas y Cia S.L., EL GATO
S.L.y CEVESA.

La linea 521, conecta Mdstoles con el Intercambiador de Principe Pio en Madrid. En sentido hacia
Méstoles dicha linea recorre el municipio por las calles Margarita, Alcalde de Mdstoles, Avenida de
Portugal, Simén Hernandez y Paseo de Arroyomolinos para terminar en el Poligono Industrial de
Arroyomolinos. En sentido de vuelta a Madrid va por el Camino de Moraleja de Enmedio, Alfonso XIl,
Dos de Mayo, Mariblanca, Avenida de la ONU hasta la Avenida de Portugal donde toma la M-506 para
salir a la A-5 direccion Madrid. Esta linea cuenta con un total de 18 paradas en el municipio de
Méstoles, de las cuales 15 son en sentido Méstoles y 13 en sentido Madrid. La frecuencia de paso de
esta linea es variable en funcién del dia y del periodo del afio, teniendo un tiempo de espera maximo
los dias laborables de 15 minutos entre el 1 de septiembre y el 31 de julio y una frecuencia de 10
minutos en agosto. Los sdbados, domingos y festivos del 1 de septiembre al 31 de julio es de un
méaximo de 17 minutos, mientras que en el mes de agosto la frecuencia es de 15 minutos. Esta linea
realiza un recorrido total de 12.455 metros por Méstoles, de los cuales 6.419 metros son en sentido
hacia Mdstoles y 6.035 metros en sentido Madrid.

««"’§ jJ Vi /j@f

o C-\UPAUE‘J:O 0 MOSTOLES

PRNCIPE CUATRO |
PO VENTOS. & B2
Tampo eetimacdo 84 recamde 20 30 45 min

La linea 522 parte del Intercambiador de Principe Pio hacia el municipio de Méstoles pasando por el
Centro de Exdmenes de la Direccién General de Trafico para recorrer las calles Violeta, Pintor Sorolla,
Pintor Velazquez, Abogados de Atocha, y terminar en la Avenida del Dos de Mayo, de donde parte
hacia Madrid realizando el mismo recorrido. Cuenta con un total de 31 paradas en el municipio , 16 en
sentido Méstoles y 15 en sentido Madrid. La frecuencia de paso de dicha linea es de 10-15 minutos los

[aETT 86



Estudio de viabilidad de implantacion de un Area 20 en el Centro de

Mostoles como desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
DE1. Elementos de diagndstico

Ayuntamiento ce Mostoles

dias laborables y de 20-30 minutos los sabados, domingos y festivos. El recorrido que realiza por el
municipio de Mostoles es de 11.591 metros, de los cuales 5.865 son en sentido Méstoles y 5.726 en
sentido Madrid.
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La linea 536 comunica el municipio de Fuensalida (Toledo) con Madrid a través de Estacion Sur. Dicha
linea atraviesa el municipio de Mdstoles a través de la Avenida de Portugal, donde realiza parada, para
seguir por la antigua Carretera de Extremadura y conectar con la A-5, realizando un recorrido de
17.412 metros a lo largo del municipio de Mdstoles de los cuales 8.885 metros son en sentido
Fuensalida y 8.527 son en sentido Madrid. Cuenta con un total de 2 paradas en el municipio, 1 por
sentido, localizadas en la Avenida de Portugal, en las inmediaciones de la estacion de la red de Metro
Mdstoles Central.

Qf f?‘g

La linea 539 comunica Madrid, a través del Intercambiador de Principe Pio con el municipio de El
Alamo. Dicha linea atraviesa el municipio de Mostoles por la A-5, donde realiza una parada, tanto de
ida como de vuelta, en la entrada del Parque Coimbra. El recorrido por el municipio de Méstoles es de
18.028 metros, de los cuales 9.116 son en sentido El Alamo y 8.912 son en sentido Madrid. La
frecuencia de paso es de 60 minutos tanto de lunes a viernes como los sdbados, domingos y festivos.
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Tiempo estimado do recorrido 60 min
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La linea 541 une Madrid a través del Intercambiador de Principe Pio con el municipio de La Torre de
Esteban Hambran (Toledo) pasando por Alcorcon, Moéstoles, Navalcarnero, Villamanta y Aldea del
Fresno. A su paso por Méstoles, esta linea recorre un total de 17.426 metros de los cuales 8.889 son
en sentido La Torre de Esteban Hambran y 8.537 son en sentido Madrid. Esta linea atraviesa el
municipio de Méstoles por la Avenida de Portugal y la antigua Carretera de Extremadura para salir a la
A-5. Cuenta con un total de 6 paradas en el municipio de Méstoles, a lo largo de la Avenida de
Portugal, 3 por sentido.

ALCOR( ON COMUNIDAD
PRI NCIPE ALCORCON | MOSTOLES | NAVALCARNERO | VILLAMANTA | FRESNO

..... ST O e e— —, ym—— W Y
"—'!‘L‘!L‘ﬂ-'“—“& 25 35 50 55 76 min

La linea 545, conecta Madrid, a través del Intercambiador de Principe Pio con el municipio de Sotillo de
la Adrada (Avila) para lo que recorre los municipios de Alcorcén, Méstoles, Navalcarnero, Villamanta,
Aldea del Fresno, Villa del Prado, Cadalso de los Vidrios y Cenicientos. A su paso por Méstoles esta
linea realiza un recorrido de 17.421 metros de los cuales 8.885 son en sentido Sotillo de la Adrada y
8.536 metros en sentido Madrid. Esta linea atraviesa el municipio de Mdstoles por la Avenida e
Portugal, donde realiza sus paradas, para luego ir por la antigua Carretera de Extremadura. Cuenta con
un total de 5 paradas, 3 en sentido Sotillo de la Adrada y dos en sentido Madrid. La frecuencia de paso
varia entre 20-40-60 minutos de lunes a viernes y entre 60-80-120 minutos los sabados, domingos y
festivos.
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La linea 546 conecta Madrid, a través del Intercambiador de Principe Pio con el municipio de Casillas
(Avila) para lo que recorre los municipios de Alcorcon, Méstoles, Navalcarnero, Villamanta, Aldea del
Fresno, Villa del Prado, Cadalso de los Vidrios, Cenicientos y Rozas de Puerto Real. Esta linea recorre
el municipio de Méstoles por la Avenida de Portugal donde realiza 6 paradas, 3 por sentido, para salir a
la A-5 por la antigua Carretera de Extremadura. La longitud recorrida en el municipio de Mostoles es de
17.421 metros, de los cuales 8.884 son en sentido Caillas y 8.537 son en sentido Madrid. La frecuencia
de paso es de entre 30-40-150 minutos de lunes a viernes y de 60-120-180 minutos los sabados,
domingos y festivos.
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La linea 547, conecta Madrid, a través del Intercambiador de Principe Pio con el municipio de
Aldeaencabo (Toledo) atravesando los municipios de Alcorcon, Méstoles, Navalcarnero, Villamanta,
Aldea del Fresno, Villa del Prado, Almorox y Paredes de Escalona. En el municipio de Mostoles recorre
un total de 17.421 metros, de los cuales 8.884 metros son en direccién Aldeaencabo y 8.537 en
direccion Madrid, atravesando la Avenida de Portugal, donde realiza un total de 6 paradas, 3 por
sentido, para salir a la A-5 a través de la antigua Carretera de Extremadura. La frecuencia de paso es
de entre 60-120-150 minutos de lunes a viernes y de 60-120-180 minutos los sabados, domingos y
festivos.
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La linea 548 conecta Madrid, a través del Intercambiador de Principe Pio, con el municipio de
Calalberche (Toledo), recorriendo los municipios de Alcorcon, Mostoles, Navalcarnero, Villamanta y
Aldea del Fresno. A su paso por Méstoles esta linea tiene un recorrido total de 17.421 metros de los
cuales, 8.884 metros son en sentido Calalberche y 8.537 en sentido Madrid, realizando un total de 6
paradas, 3 por sentido, en la Avenida de Portugal para seguir por la antigua Carretera de Extremadura
hasta salir a la A-5.
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Tabla 19 ParAmetros de la oferta de Lineas Interurbanas Diurnas con Madrid en el area central
de Mdstoles. Lunes a Viernes Laborables

CODIGO SENTIDO PRIMERA ULTIMA INTERVALO AMPLITUD EXPEDICIONES
DE LINEA EXPEDICION EXPEDICION MEDIO HORARIA DIARIAS
6:01 1:00 5-9-13-15 18:59 160
1 6:00 1:00 10-15 19:00 111
6:00 0:50 10 18:50 119
521*
5:30 0:17 5-9-13-15 19:47 167
2 5:22 0:15 10-15 19:53 109
5:30 0:17 10 19:47 111
1 6:10 1:00 10-15 18:50 105
522
2 5:30 0:15 10-15 18:45 106
1 9:20 21:35 135-300 12:15 4
536
2 6:35 20:55 30-180-280 14:20 5
1 7:30 23:30 60 16:00 17
539
2 6:30 22:30 60 16:00 17
1 8:15 21:15 120-180 13:00 6
541
2 8:10 18:10 120-480 9:00 5
1 6:40 21:50 20-40-60 15:10 30
545
2 6:10 23:05 20-40-60 16:55 28
1 7:20 22:50 30-40-150 15:30 11
546
2 7:10 21:40 30-40-150 14:30 9
1 8:20 22:20 60-120-150 14:00 8
547
2 7:10 21:10 60-120-150 14:00 7
1 8:20 21:20 120-180 13:00 6
548
2 11:10 18:40 95-300 7:30 3

** Datos variables en tres periodos, Lectivos del 1 de Septiembre al 31 de Julio; No Lectivos del 1 de Septiembre al 31 de Julio;
Agosto, expuestos en la tabla en este orden en filas consecutivas.
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Tabla 20 Parametros de la oferta de Lineas Interurbanas Diurnas con Madrid en el area central
de Méstoles. Sdbados, Domingos y Festivos

CODIGO SENTIDO PRIMERA ULTIMA INTERVALO AMPLITUD EXPEDICIONES
DE LINEA EXPEDICION EXPEDICION MEDIO HORARIA DIARIAS
6:05 0:45 9-10-13-16 18:40 106
1 6:35 0:45 10-13-15-17 18:10 88
6:15 0:45 15 18:30 78
521*
5:30 24:00 9-10-13-16 18:30 101
2 6:00 24:00 10-13-15-17 18:00 101
5:30 24:00 15 18:30 74
1 6:40 0:30 20-30 17:50 52
522
2 6:00 23:45 20-30 17:45 49
9:20 19:20 270-330 10:00 3
1
9:20 19:50 90-210-330 10:30 4
536**
10:40 20:55 210-345 10:15 3
2
11:40 20:10 120-165-225 8:30 4
1 8:30 23:30 60 16:00 16
539
2 7:30 22:30 60 16:00 16
8:20 18:20 120-360 10:00 4
1
8:20 20:20 120-360 12:00 5
541+
17:20 17:20 kx 0:00 1
2
11:10 11:10 kx 0:00 1
1 7:00 22:50 60-80-120 15:50 11
545
2 6:10 23:05 60-80-120 16:55 11
7:00 22:50 60-80-120 15:50 6
1
10:20 20:20 60-80-120 10:00 5
546**
6:00 23:05 60-80-120 17:05 6
2
8:10 20:10 60-80-120 12:00 6
9:20 22:20 60-120-180 13:00 7
1
9:20 22:20 60-120-180 13:00 6
547+
8:10 19:05 60-120-180 10:55 5
2
8:10 21:15 60-120-180 13:05 9
8:15 18:15 120-360 10:00 4
1
548** 8:15 20:15 120-360 12:00 5
2 21:20 21:20 ok 0:00 1
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* Datos variables en tres periodos Sabados del 1 de Septiembre al 31 de Julio; Domingos y Festivos del 1 de Septiembre al 31 de
Julio; y Sabados, Domingos y Festivos Agosto en filas consecutivas respectivamente.
** Datos variables en Sabados o Domingos y Festivos en filas consecutivas respectivamente.

Lineas diurnas que conectan con otros municipios

La red de autobuses interurbanos que conecta el area central del Méstoles con otros municipios como
Alcorcon, Navalcarnero, Arroyomolinos, etc, estd formada por 13 lineas, algunas de las cuales realizan
servicios nocturnos las noches de los viernes, sabados, domingos y festivos.

Las empresas operadoras de estas lineas por orden de magnitud son De Blas y Cia S.L., Martin S.A, y
CEVESA.

La linea 498, conecta Méstoles con Fuenlabrada a su paso por Arroyomolinos y Moraleja de Enmedio.
Dicha linea tiene un recorrido total en el municipio de 13.855 metros, de los cuales 7.307 son en
sentido Fuenlabrada y 6.548 en sentido Mostoles. Cuenta con 8 paradas, 4 por sentido, a lo largo de la
Avenida de Portugal por donde circula hasta coger la antigua Carretera de Extremadura direccién
Arroyomolinos. La frecuencia de paso es variable en funcién del periodo del dia entre 5-15-20-30
minutos.

Ademas esté linea cuenta con un servicio nocturno las noches de los viernes, sabados y visperas de
festivo con un total de 6 expediciones por sentido entre las 24:00 y las 6:00 de la mafiana, con una
frecuencia de paso de 70 minutos.
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La linea 499, conecta Mostoles con el municipio de Arroyomolinos. Dicha linea parte de la Avenida de
Portugal, a la altura de la estacion de la red de Metro Méstoles Central, para continuar por dicha via
hasta la antigua Carretera de Extremadura direccion Arroyomolinos. Cuenta con un total de 8 paradas
en el municipio, 4 por sentido, a lo largo de la Avenida de Portugal. Tiene un recorrido total en el
municipio de 10.361 metros, de los cuales 5.582 son en sentido Arroyomolinos y 4.779 son en sentido
Mdstoles. La frecuencia de paso es de entre 10-15-20-35 minutos de lunes a viernes y de 30-50
minutos los sdbados, domingos y festivos.
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La linea 519, conecta Méstoles con Villaviciosa de Odon. Esta linea parte de la Avenida de Portugal, a
la altura de la estacion de la red de Metro Mdstoles Central, para seguir por la Calle Granada y la
Carretera de Villaviciosa. A su vuelta circula por la Carretera de Villaviciosa y la Calle Granada para
seguir por la Avenida de Portugal, la Avenida del Dos de Mayo, y las calles Juan XXIll, Cartaya y
Canarias. El recorrido de esta linea en el municipio de Méstoles es de 12.535 metros, de los cuales
4,755 son en sentido Villaviciosa de Odén y 7.780 son en sentido Mdstoles. Cuenta con un total de 20
paradas, 7 en sentido Villaviciosa de Odon y 13 en sentido Moéstoles. La frecuencia de paso es de entre
15-20-30 minutos de lunes a viernes y de 40 minutos los sabados, domingos Y festivos.
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La linea 520, conecta Méstoles con Alcorcon. Esta linea parte Alcorcon para llegar a Moéstoles por la
Avenida de Portugal. Sigue su recorrido por las calles Barcelona, Simén Hernandez, Alcalde de
Zalamea y bajar por el Paseo de Arroyomolinos hasta el Poligono Industrial de Arroyomolinos. A su
vuelta hacia Méstoles va por las calles Camino de Moraleja de Enmedio, Alfonso XlI, Avenida del Dos
de Mayo, Juan XXIIl, Cartaya, Mariblanca, Barcelona, y Libertad para coger la Avenida de Portugal en
direccién Alcorcon. Este recorrido tiene un total de 10.073 metros, de los cuales 4.167 metros en
sentido Méstoles y 5.906 metros en sentido Alcorcén. Realiza un total de 23 paradas, 11 en sentido
Mdstoles y 12 en sentido Alcorcon. La frecuencia de paso es de 20 minutos de lunes a viernes entre el
1 de Septiembre y el 31 de Julio y de 25 minutos de lunes a viernes en el mes de Agosto y los
sdbados, domingos Yy festivos de todo el afio.
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La linea 525, conecta Fuenlabrada con Méstoles a su paso por el Hospital de Méstoles realizando un
recorrido circular pero en un sentido a su paso por Moéstoles. Esta linea entra en el municipio por la
Calle Simo6n Hernandez, y llega hasta la Calle Pintor Veldzquez a su paso por las calles Cartaya, Juan
XXIll, Alcalde de Zalamea, Paseo de Arroyomolinos y Alfonso XII. El sentido de vuelta comienza en la
Calle Pintor Velazquez para seguir por las calles Avenida de los Deportes, Ciclista David Gea,
Granada, Cid Campeador, Magallanes, Gran Capitan, Alcalde de Méstoles, Pintor Sorolla, Avenida de
Portugal, Canarias y Mariblanca hasta la Calle Simén Hernandez por donde se dirige a Fuenlabrada a
su paso por el P.I. Prado Regordofio. Este recorrido tiene una longitud de 13.331 metros a lo largo del
municipio de Mdstoles, de los cuales 4.505 metros en sentido Méstoles y 8.826 metros en sentido
Fuenlabrada. Cuenta con un total de 34 paradas, 13 en sentido Méstoles y 21 en sentido Fuenlabrada.
La frecuencia de paso oscila entre los 25 minutos de lunes a viernes y 35 minutos los sabados,
domingos y festivos.
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La linea 526, conecta Fuenlabrada con Mdstoles a su paso por la estaciéon de Cercanias de Mdstoles.
Esta linea entra al municipio de Mdstoles procedente de Fuenlabrada por la Calle Simén Hernandez
para seguir su recorrido por las calles Mariblanca, Canarias, Paseo de Goya, Avenida de Portugal,
Alcalde de Méstoles, Pintor Velazquez, Pintor Sorolla, Gran Capitan, Magallanes, Cid Campeador,
Granada y Avenida Olimpica hasta la Calle Pintor Velazquez donde finaliza su recorrido. En el sentido
de vuelta parte de la Calle Pintor Velazquez para seguir por las calles las calles Alfonso Xll, Coronel de
Palma, Avenida del Dos de Mayo, Juan XXIIl y Cartaya para seguir por la Calle Simon Hernandez
hasta el municipio de Fuenlabrada a su paso por el Poligono Industrial Prado Regordofio. Este
recorrido tiene una longitud de 13.506 metros a lo largo del municipio de Méstoles, de los cuales
8.680 metros son en sentido Mdstoles y metros en sentido Fuenlabrada. Cuenta con un total de 34
paradas, 22 en sentido Mdstoles y 12 en sentido Fuenlabrada. La frecuencia de paso es de 25 minutos
de lunes a viernes y de 35 minutos sabados, domingos y festivos.

Se puede decir, que esta linea es complementaria a la 525, ya que hace el mismo recorrido circular
pero en sentido inverso por el municipio de Méstoles.
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La linea 527, conecta Méstoles con la zona de Loranca en Fuenlabrada a su paso por la estaciéon de
Cercanias de Mostoles. Esta linea parte de la Calle Canarias, en las inmediaciones de la estacién de
Cercanias de Mdstoles, y se dirige por las calles Mariblanca y Simén Hernandez a la zona de Loranca
en Fuenlabrada a su paso por el Poligono Industrial Prado Regordofio. El recorrido de vuelta es el
mismo. Por tanto, esta linea tiene una longitud de 5.285 metros en el municipio de Méstoles, de los
cuales 2.629 metros en sentido Méstoles y 2.656 metros en sentido Fuenlabrada. Cuenta con un total
de 11 paradas, 6 en sentido Fuenlabrada y 5 en sentido Mostoles. La frecuencia de paso es de 30
minutos de lunes a viernes y de entre 20 y 40 minutos los sabados, domingos y festivos.
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La linea 529 conecta el Hospital de Alcorcon con el municipio de El Alamo pasando por los municipios
de Mdstoles y Navalcarnero. En Méstoles entra por la Avenida de Portugal para seguir por la antigua
Carretera de Extremadura hasta coger la A-5. El recorrido de vuelta es el mismo. Dicho recorrido tiene
una longitud total en el municipio de 17.405 metros de los cuales realiza 8.885 metros en sentido El
Alamo y 8.520 metros en sentido Alcorcén. Cuenta con un total de 20 paradas a lo largo del municipio
de Mostoles, 10 por sentido. La frecuencia de paso es de 10-20-30 minutos de lunes a viernes y de 30-
60 minutos los sabados, domingos y festivos.
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La linea 529A, conecta el Hospital de Alcorcén con el municipio de Batres, para lo que pasa por
Mostoles, Navalcarnero y El Alamo. En Méstoles realiza el mismo recorrido y las mismas paradas que
la linea 529. La frecuencia de paso es de 3 horas de lunes a viernes y de 2-3 horas los sabados,
domingos y festivos.

La linea 529H, conecta el Hospital de Alcorcén con Navalcarnero para lo que pasa por Méstoles. Esta
linea entra en el municipio desde el Hospital de Alcorcon por la Plaza de Toros, para bajar por las
calles Margarita y Alcalde de Méstoles, donde también realiza paradas, para coger la Avenida de
Portugal y seguir el recorrido de las lineas 529 y 529A pero solo hasta el municipio de Navalcarnero y
realizando las mismas paradas que estas. Por tanto esta linea cuenta con un total de 27 paradas, 13
en sentido hacia Navalcarnero y 14 en sentido Alcorcon. La frecuencia de paso es de 30 minutos de
lunes a viernes laborables, periodo en el que funciona.
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La linea 531 conecta el Hospital de Alcorcén con Sevilla la Nueva, para lo que pasa por los municipios
de Méstoles y Navalcarnero. El recorrido que realiza a su paso por Mostoles tiene una longitud total de
17.411 metros de los cuales 8.884 metros son en sentido Sevilla la Nueva y 8.537 metros en sentido
Alcorcon. Esta linea recorre el municipio de Méstoles por la Avenida de Portugal para salir a la A-5 por
la antigua Carretera de Extremadura. El recorrido de vuelta es igual que el de ida. Realiza un total de
20 paradas, 10 por sentido. La frecuencia de paso es de 60-120 minutos de lunes a viernes laborable y
de 60-180 minutos los sabados, domingos y festivos.

f\\@

&i"%safff’f" IR

-'-‘-_)III-(J

ALCORCON | <> NosTOLES |
0 CENTRAL gguue ‘ 0 CENTRAL | |
ALCORCON MOSTOLES | NAVALCARNERO |  SEVILALANUEVA |
B1 B2 B3 C1

La linea 531A, conecta el Hospital de Alcorcén con el municipio de Villamantilla para lo que pasa por
los municipios de Mostoles, Navalcarnero, Sevilla la Nueva y Villanueva de Perales. A su paso por el
municipio de Méstoles realiza el mismo recorrido y las mismas paradas que la linea 531. La frecuencia
de paso es de 30-60 minutos de lunes a viernes laborable y de 60-120-180 minutos los sabados,
domingos y festivos.
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La linea 535 conecta la estacién de la red de Metro Alcorcon Central con la Urbanizacion Calypo Fado,
situada en el limite de Navalcarnero con la provincia de Toledo para lo que pasa por los municipios de
Mdstoles y Navalcarnero. A su paso por Méstoles recorre la Avenida de Portugal para continuar por la
antigua Carretera de Extremadura y salir a la A-5 o viceversa. Dicho recorrido tiene una longitud total
de 17.410 metros, de los cuales realiza 8.883 metros en sentido a la Urbanizacion Calypo Fado y 8.527
en sentido a Alcorcén. Realiza un total de 12 paradas, 6 por sentido, en Méstoles. La frecuencia de
paso es de 30-45 minutos de lunes a viernes laborable y de 120 minutos los sdbados, domingos y
festivos.
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Tabla 21 Pardmetros de la oferta de Lineas Urbanas Diurnas con otros municipios en el area
central de Méstoles. Dias Laborables (Lunes a Viernes)

CODIGO SENTIDO PRIMERA ULTIMA INTERVALO AMPLITUD EXPEDICIONES
LINEA EXPEDICION EXPEDICION MEDIO HORARIA DIARIAS
6:45 1:00 5-30-60 18:15 79
1
6:45 6:00 5-20 23:15 82+6 nocturnas
498*
6:00 1:30 5-25 19:30 80
2
6:00 6:00 5-20 24:00 84+6 nocturnas
1 6:50 22:45 10-30 15:55 33
499
2 6:35 23:00 20-30 16:25 37
1 6:00 23:00 15-20-30 17:00 47
519
2 6:15 23:15 15-20-30 17:00 47
6:50 23:10 20-40 15:40 48
1
7:00 23:15 25 16:15 39
520**
5:50 22:30 20 16:40 50
2
6:00 23:05 25 17:05 41
1 7:00 23:15 25 16:15 39
525
2 6:00 22:15 25 16:15 39
1 6:50 23:05 25 16:15 39
526
2 6:10 22:25 25 16:15 39
1 6:30 23:30 30 17:00 34
527
2 6:00 23:00 30 17:00 34
1 6:00 23:55 10-20-30 17:55 48
529
2 6:00 23:50 10-20-30 17:50 50
529A 1 6:25 21:25 120-180 15:00 7
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CODIGO SENTIDO PRIMERA ULTIMA INTERVALO AMPLITUD EXPEDICIONES
LINEA EXPEDICION EXPEDICION MEDIO HORARIA DIARIAS
2 6:25 21:25 120-180 15:00 7
1 7:45 21:45 30 14:00 28
529H
2 7:00 21:00 30 14:00 28
1 7:10 22:10 60-120 15:00 11
531
2 8:05 22:05 60-120 14:00 11
1 6:40 23:55 30-60 17:15 23
531A
2 6:35 23:50 30-60 17:15 23
1 7:15 22:30 30-45 15:15 24
535
2 6:40 22:10 30-45 15:30 24

* Datos variables en dos periodos de Lunes a Jueves y los Viernes en filas consecutivas respectivamente.
**Datos variables en dos periodos: del 1 de Septiembre al 31 de Julio y Agosto en filas consecutivas respectivamente.

Tabla 22 Parametros de la oferta de Lineas Urbanas Diurnas con otros municipios en el area
central de M6stoles. Sabados, Domingos y Festivos

CODIGO SENTIDO PRIMERA ULTIMA INTERVALO AMPLITUD EXPEDICIONES
LINEA EXPEDICION EXPEDICION MEDIO HORARIA DIARIAS
7:10 6:00 15-20-60 22:50 70+6 nocturnas
1
8:00 6:00 10-20-60 22:00 67+6 nocturnas
498*
6:10 6:00 5-30-60 23:50 74+6 nocturnas
2
7:02 6:00 10-30-60 22:58 68+6 nocturnas
1 7:30 23:00 30-45-60 15:30 22
499
2 6:45 22:45 30-45-60 16:00 23
1 6:00 22:00 20-40 16:00 25
519
2 6:00 22:00 20-40 16:00 25
1 7:00 23:15 25 16:15 39
520
2 6:00 23:05 25 17:05 41
1 7:35 23:20 35 15:45 27
525
2 6:35 22:20 35 15:45 27
1 7:20 23:05 35 15:45 27
526
2 6:35 22:20 35 15:45 27
1 6:40 24:00 20-40 17:20 31
527
2 6:40 23:20 20-40 16:40 30
529 1 8:10 0:10 60-120 16:00 13
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CODIGO SENTIDO PRIMERA ULTIMA INTERVALO AMPLITUD EXPEDICIONES
LINEA EXPEDICION EXPEDICION MEDIO HORARIA DIARIAS
2 8:30 23:30 60-120 15:00 12
1 7:10 19:10 180 12:00 5
529A
2 7:30 21:30 120-180 14:00 6
1 *kkk *kkk *kkk *kkk *kkk
529H
2 *kkk *kkk *kkk *kkk *kkk
1 8:40 21:40 60-180 13:00 8
531
2 8:00 24:00 60-180 16:00 9
1 6:40 23:40 60-180 17:00 10
531A
2 7:00 22:00 60-120-180 15:00 9
1 8:30 22:30 120 14:00 8
535
2 7:25 21:25 120 14:00 8

* Datos variables en dos periodos de Sabados Laborables y Domingos y Festivos en filas consecutivas respectivamente.
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Plano 18 Red de Lineas Interurbanas Diurnas en el area central de Méstoles
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Lineas de Autobuses Interurbanos Nocturnos

La red de autobuses interurbanos nocturnos que realiza parada en el area central del municipio de
Mostoles esta formado por dos lineas, una de las cuales conecta con Madrid, y la otra (la linea L123)
con los municipios de Alcorcén y Fuenlabrada, ya que forma parte de la ampliacién del horario de la red
de Metro las noches de los Viernes, Sabados y visperas de Festivo en la Comunidad de Madrid.

La empresa encargada de operar en estas lineas es De Blas y Cia S.L.

A continuacion se exponen las caracteristicas de dichas lineas y los parametros mas relevantes de la
oferta.

La linea L123, conecta los municipios de Fuenlabrada, Mdéstoles y Alcorcén las noches de los Viernes,
Sabados y visperas de Festivo en la Comunidad de Madrid como consecuencia de la ampliacion del
horario por parte de la red de Metro durante estos dias.

Esta linea recorre el municipio de Mdstoles procedente de Alcorcén por la Avenida de Portugal y las
calles Alcalde de Méostoles, Abogados de Atocha, Pintor Veldzquez, Alfonso Xll, Paseo de
Arroyomolinos, Alcalde de Zalamea, Juan XXIll, Cartaya y Simén Herndndez para seguir hacia
Fuenlabrada. El recorrido de vuelta es similar al de ida a diferencia que este discurre por la Avenida del
Dos de Mayo en vez de por Alfonso Xll y el Paseo de Arroyomolinos. Tiene una longitud total por el
municipio de 16.175 metros, de los cuales realiza 8.058 metros en sentido Fuenlabrada y 8.117 metros
en sentido Alcorcén. Cuenta con un total de 38 paradas, 19 por sentido. La frecuencia de paso es de
30 minutos.

, Yoty gy
S & F ¥ SIS
S fi‘; Y fs"f d{’{!f;f ' ﬁ%ﬁ

MOSTOLES ‘ ALCORCON

...................................................................................

La linea N501 conecta Méstoles con Madrid a través del Intercambiador de Principe Pio. Esta linea
recorre un total de 9.552 metros en el municipio de Moéstoles, de los cuales 4.452 metros en sentido
Méstoles y 5.100 metros en sentido Madrid. El recorrido por Méstoles lo realiza por la Avenida de
Portugal y las calles Granada y Pintor Veldzquez hasta la Avenida del Dos de Mayo. El recorrido de
vuelta a Madrid es el mismo. Cuenta con un total de 20 paradas, 10 por sentido. La frecuencia de paso
es de 75 minutos todos los dias del afio.
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Tabla 23 Parametros de la oferta de las Lineas Interurbanas Nocturnas en el area central de
Méstoles. Dia Laborable

CODIGO SENTIDO PRIMERA ULTIMA INTERVALO AMPLITUD EXPEDICIONES
LINEA EXPEDICION EXPEDICION MEDIO HORARIA DIARIAS
1 *kkkk *kkkk *kkkk *kkkk *kkkk
L123
2 *kkkk *kkkk *kkkk *kkkk *kkkk
1 1:15 5:00 75 3:45 4
N501
2 0:45 4:00 75 3:15 4

Tabla 24 Parametros de la oferta de Lineas Interurbanas Nocturnas en el area central de
Mdstoles Sabados, Domingos y Festivos.

EXPEDICIONES

CODIGO PRIMERA ULTIMA INTERVALO MEDIO AMPLITUD
SENTIDO . DIARIAS
LINEA EXPEDICION EXPEDICION | SABADOS/FESTIVOS HORARIA
SABADOS/FESTIVOS
1 1:30 5:30 30/ 30 4:00 9/9
L123
2 1:30 5:30 30/30 4:00 9/9
1 1:15 5:00 15-30-45/75 3:45 714
N501
2 0:45 4:20 75175 3:35 4/4
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7.1.2 Otros modos de Transporte. Red de Metro y Red de Cercanias

En lo que a Transporte Publico se refiere ademas del transporte publico por carretera, el area central
del municipio de Méstoles esta servida por otros modos como la Red de Metro a través de la linea 12,
denominada cominmente MetroSur.

7.1.2.1 Red de Metro. Metrosur

La red de Metro queda representada en el area central del municipio de Mdstoles por la estacién de
Pradillo, que se encuentra dentro del area considerada, y por la estacion de Mostoles Central, a menos
de 300 metros del area central y que es un importante nodo de transporte al servir de intercambio con
la Red de Cercanias o con la Red de autobuses interurbanos que realizan parada en sus
inmediaciones.

El municipio de Méstoles cuenta con 5 estaciones de Metrosur, que ademas de comunicar al municipio
con el resto de nucleos del cinturén sur, cumple una funcién articuladora dentro del propio municipio
completando la oferta de transporte en superficie que une las diferentes piezas morfolégicas de la
ciudad en sentido norte-sur, y principalmente al casco urbano principal con los nuevos desarrollos,
tanto dotacionales (Universidad) como residenciales (PAU V).

La distancia total de la linea de Metrosur dentro del municipio es de aproximadamente 10 kildmetros.
Los tiempos de recorrido dentro del municipio desde la principal estacién (Mostoles Central) oscilan
entre los 7:07 minutos con la estacion de Pradillo y los 10:59 con Manuela Malasafia. Si se analizan los
tiempos desde la estacién de Mdstoles con las principales estaciones de los municipios de la linea 12,
los tiempos oscilan entre los 14:14 minutos con la estacién de Fuenlabrada Central y de 32:29 minutos
con la estacion de Getafe Central.

Tabla 25 Tiempos de recorrido en Metrosur de la estacion de Pradillo a las principales
estaciones de lalineay correspondencias.

ESTACION TIEMPO DE RECORRIDO (Minutos) CORRESPONDENCIAS FFCC

ESTACIONES MUNICIPIO MOSTOLES

Universidad Rey Juan Carlos 9:00 KAAAK_
Méstoles Central 8: 37 C-5
Hospital de Méstoles 9:04 P
Manuela Malasafia 11:22 [

ESTACIONES PRINCIPALES MUNICIPIOS CORREDOR SUR

Getafe Central 32:52 C-4
Leganés Central 22:56 C-4
Fuenlabrada Central 21:31 C-5
Alcorcon Central 16:51 C-5
Puerta del Sur 19:59 kkk

Fuente: Metro de Madrid.

La amplitud del servicio se sitda en torno a las 18 horas, con los siguientes intervalos de paso:
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Tabla 26 Parametros de la oferta de la Red de Metrosur

INTERVALO MIN | INTERVALO MAX INTERVALO MEDIO | EXPEDICIONES

DIA LABORABLE MEDIO

6:05 7:00 5 8 6,5 8
7:00 9:30 55 7 6,25 24
9:30 10:00 55 7,5 6,5 5
10:00 23:00 7,5 7,5 7,5 104
23:00 0:00 7,5 7,5 7,5 8
0:00 2:00 15 15 15 8

DOMINGOS Y FESTIVOS

6:05 7:00 7 8 7,5 7
7:00 9:30 7,5 7,5 7,5 20
9:30 10:00 7,5 7,5 7,5 4
10:00 23:00 7,5 7,5 7,5 104
23:00 0:00 7,5 7,5 7,5 8
0:00 2:00 15 15 15 8

En total son 157 las expediciones diarias que dan servicio a Mdstoles en dia laborable y en ambos
sentidos.

En cuanto al material movil, esta formado por 20 convoyes (10 por sentido) pertenecientes a la nueva
serie 8000 de CAF/Alstom, compuestos por 3 coches cada uno (aunque podrian aceptar hasta 6
coches) y con una capacidad maxima de entre 387 (a 3,5 viajeros por metro cuadrado) y 787 (a 8
viajeros por metro cuadrado) por tren, lo que fijaria la capacidad maxima diaria de transporte de este
modo en mas de 124.000 viajeros.
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7.1.2.2 Red de Cercanias

La estacion de Cercanias de Mostoles, supone un importante modo de transporte para los mostolefios
en sus relaciones con Madrid donde pueden realizar intercambio con la Red de Metro o con la Red de
Autobuses existente en sus inmediaciones, lo que la convierte en un importante nodo de transporte.

Tabla 27 Tiempos de recorrido en Cercanias de la estacion de Mdstoles a las principales
estaciones de lalinea y correspondencias.

ESTACION TIEMPO DE RECORRIDO (Minutos) CORRESPONDENCIAS
Méstoles- El Soto 3:00 ko
Alcorcén 5:00 L10 Metro (Alcorcon Central)-

Atocha 26:00 Todas Lineas Cercanias, L1 Metro (Atocha Renfe)
Mendez Alvaro 29:00 C-7, C-10, L6 (Méndez Alvaro)
Villaverde Alto 39:00 C-3,C-4

Leganés 45:00 L10 Metro (Leganés Central)

Fuenlabrada 52:00 L10 Metro (Fuenlabrada Central)
Humanes 56:00 kkok

Tabla 28 Parametros de la oferta de Cercanias. Servicios Madrid- Méstoles®

Dia Laborable Medio Dia Festivo Medio

SENTIDO MOSTOLES-MADRID

Primer Servicio 5:18 5:25
Ultimo Servicio 23:45 23:42
Amplitud Horaria 18:27 18:17
Num. Servicios 156 104
Intervalo Minimo 3 10
Intervalo M&ximo 30 30

SENTIDO MADRID-MOSTOLES

Primer Servicio 5:36 5:55
Ultimo Servicio 23:50 23:50
Amplitud Horaria 18:14 17:55
Num. Servicios 157 102
Intervalo Minimo 3 10
Intervalo M&ximo 30 30

(1) Desde la estacion de Mostoles
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Con una amplitud horaria superior a las 18 horas, cuenta con frecuencias de paso hacia/desde Madrid
de entre 3 y 6 minutos entre las 7:00 y las 9:00 de la mafana y en las horas centrales de la tarde,
mientras que tiene intervalos de 10 minutos el resto del dia y de 15 minutos a partir de las 22:00 y de
30 minutos entre el penultimo y el dltimo servicio del dia. Los dias festivos cuenta con una frecuencia
de paso de 10 minutos desde las 7:00 hasta las 22:00, y de 15 minutos el resto del tiempo excepto el
intervalo entre los dos ultimos trayectos del dia que es de 30 minutos.

El material mévil de la linea C-5 de Cercanias, de 45 kildmetros de longitud, consta de trenes de la
serie 446 (CAF) de Renfe en composiciones de tres vagones (dos tractores y un central), aunque
admite un maximo de 6. El material rodante de la linea fue disefiado para este tipo de trayectos
interurbanos, con multiples paradas en distancias cortas y gran trasiego de viajeros, por lo que se les
doté de una gran aceleracion penalizando la velocidad maxima (100 km/h). Tienen una capacidad
maxima de 759 viajeros por tren (204 sentados), lo que significa un maximo de carga diario del trayecto
Fuenlabrada-Madrid en torno a los 125.000 viajeros en dia laborable medio.
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Plano 20 Red de Metro y Red de Cercanias en el &rea central
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7.2  Accesibilidad del Transporte Publico

Para poder analizar cuantitativamente el correcto trazado de las lineas de transporte que prestan
servicio en el area central del municipio de Mdstoles, y por tanto, su adecuacién a la demanda, ya sea
puntual por centros comerciales y equipamientos o constante por residentes, se ha llevado a cabo un
analisis de cobertura de la poblacién residente en los distintos modos de transporte publico que existen
en dicho éarea.

Para dicho analisis se ha empleado el reparto de poblacion por densidad y territorio ocupado (a nivel de
seccién censal) junto con la red de paradas fisicas de la red de autobuses, de la red de Cercanias y de
la red de MetroSur. En el &rea central de Mdéstoles actualmente viven un total de 30.888 habitantes.

Los resultados obtenidos para cada modo de transporte y para cada uno de los radios de cobertura
considerados se resumen en la tabla siguiente.

Tabla 29 Accesibilidad de la poblacion por modo de transporte

12.839 17.252 1.491
150
41,57% 55,85% 4,83%
26.342 29.801 10.272 861
300
85,28% 96,48% 33,26% 2,79%
30.841 7.585
600
99,85% 24,56%

Para una misma distancia, en este caso 300 metros, la red de transporte publico que llega a mayor
poblacién es la red de autobus interurbano, donde el 96,5% de la poblacién residente en el area central
tiene una parada a menos de 300 metros. La zona que no tiene cobertura para la red de autobuses
interurbanos es la formada por la Avenida de la Constitucion y las calles Ricardo Medem, San Antonio,
Coldn, Batalla de Bailén, Juan de Ocafia, Pilar, Navarra, Villamil, etc.

La red de autobuses urbanos proporciona una cobertura del 85,3% de la poblacion que reside en el
Area de Prioridad Peatonal a menos de 300 metros. La zona que queda descubierta de este servicio de
transporte publico es la zona norte, formada por las calles Juan de Ocafia, Daoiz, Zaragoza, Villamil,
Rejilla, Ricardo Medem, etc.

La red de Metrosur tiene una amplia cobertura dentro del area de prioridad peatonal de Mdstoles
encontrando el 99,9% de los residentes en este una parada de Metro a menos de 600 metros.

La red de Cercanias, que en este caso, depende por completo de las conexiones con otras redes de
transporte, solo cubre al 24% de la poblacién residente en el area de prioridad residencial de Mdéstoles.
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Si se hace un estudio global de todas las paradas independientemente de su modo de transporte, se
observa que a menos de 300 metros queda cubierto casi toda la poblacién residente en el Area de
Prioridad Peatonal, siendo a 450 metros cuando queda cubierto casi todo el area tanto residencial.

Tabla 30 Accesibilidad de la poblacion alared de transporte publico

150 20.229 65,49%
300 30.637 99,19%
450 30.888 100,00%
600 30.888 100,00%

Grafico 21 Accesibilidad de la poblacion alared de transporte publico en Méstoles
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Plano 21 Cobertura de Autobuses Urbanos en el Area de Prioridad Peatonal
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Plano 22 Cobertura de Autobuses Interurbanos en el Area de Prioridad Peatonal

w E
“7( ()
L
S K w o£t©
2 TOR on
%, CALEPNY A&
A 2, LRILLO
£, ) TOR
.y cALLEPN oL Cay
Mp, Ca
» AR
@ 4,
ORe,
3
¥
¥
&
exe

Bl S,

CALLE RICARDO MEDEM

o
I3
&
£ g
3
2 &
m
z g 2 <
5 2 z =
> 2 < < =z
% 3 |z 4 S
% o / 2 3 I &
catlEjon > eNoE™ s i w 4
DELCRISTO Cy, o N w 3 o 3 S
3 o b3 \'\_‘gf.\- 3 I 3 3 [z}
Ny Hegy = - 3 S b
2 PLAZA 4) e S CALLE MENGRCA
z PLAZA = 2
o ™ o PLAZA z <
> = g R A CALLE CUESTA DE LA iR 2 CALLE HERMa g
3 et 2 R o H i cary itz
S z (3 e op O CALLE cyg; 3 E D
Eo Pz oA 2 2 e, SMOELaviey 2 EMPECINA oG
e % \ 9 Log, 3}
- 2 o TRALE K.
3 e
g CALLEFAUST® 0,

ownd Y2,

o
>
£
=
°
e
5 ALLE
> DE L4
® 'S Pa
A LMag
£
>

»

CALLE ISAAC PERA|

e,
Y
v,

vos3nH §TIva

NA
CALERO oM

>
o
B

ACCESIBILIDAD EN'AUTOBl:IS
INTERURBANO AREA 20

[ | Area20

=== Autobus Interurbano

@ Paradas Autobus Interurbano

Cobertura 150 metros

D Cobertura 300 metros

'aETT 113
A




Estudio de viabilidad de implantacion de un Area 20 en el Centro de
Mostoles como desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
el DE1. Elementos de diagndstico

Ayuntamiento ce Mostoles
Plano 23 Cobertura de la Red de Metro Plano 24 Cobertura de la Red de Cercanias
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Plano 25 Cobertura de la Red de Transporte Publico
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de Mostoles

En cuanto a la accesibilidad de la red de transporte publico a los equipamientos, se puede afirmar de
manera general que todos los centros atractores considerados de importancia en el Area de Prioridad
Residencial se encuentran a menos de 300 metros de una parada de transporte publico, y que a menos
de 150 metros se encuentran el 60% de los centros atractores considerados.

Si se analiza la accesibilidad de los centros atractores existentes en el area de prioridad peatonal para
cada una de las redes de transporte existentes en dicho area se observa que para la red de Metro
todos los equipamientos se encuentran a menos de 600 metros de esta, mientras que tan solo cuatro y
dentro de estos los de caracter institucional se encuentran a menos de 150 metros. El 48% se
encuentra a menos de 300 metros.

Si se tiene en cuenta la red de Cercanias, a menos d e300 metros tan solo encontramos un
equipamiento que forma parte del area central, el CEIP Beato Simén de Rojas, y a menos de 600
metros tan solo se accede al 40% de los centros atractores considerados en el area de prioridad
peatonal.

Con la red de autobus urbano actual de Méstoles, a menos de 150 metros tan solo se tiene acceso al
28% de los equipamientos existentes en el &rea de prioridad peatonal y a menos de 300 metros este
porcentaje aumenta hasta el 64%, quedando algunos centros institucionales como los Juzgados, el
INEM o la Junta Municipal del Distrito Centro.

Finalmente si se tiene en cuenta la accesibilidad que proporciona la red de autobuses interurbanos a

los centros atractores situados en el area de prioridad residencial, a menos de 300 metros se tiene al
100% de los equipamientos considerados en el area de prioridad residencial.
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Plano 26 Accesibilidad a los centros atractores del &rea de prioridad residencial desde las paradas de autobis urbano
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Plano 29 Accesibilidad a los centros atractores del area de prioridad residencial desde las paradas
de lared de Cercanias
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de lared de Metro

( ACCESIBILIDAD cngos - ACCESIBILIDAD CENTROS
ATRACTORES RED DE METRO ATRACTORES RED DE
| AREA 20 CERCANIAS AREA 20
[ [ Area20 | Ara20
= Red de Metro [ == Red de Metro
<@®> Paradas Red de Metro <> Paradas Red de Metro
j D Cobertura 150 metros | D Cobertura 150 metros
1 D Cobertura 300 metros 1 D Cobertura 300 metros
= Cobertura 600 metros D Cobertura 600 metros
Centros Atractores Centros Atractores
[}  institucional [} institucional
Otros Otros
ﬂ Comercial ﬂ Comercial
@ Cultural @ Cultural
Deportivo Deportivo
m Educativo Educativo
0 seca @ soce
Salud Salud

ETT 119



Estudio de viabilidad de implantacion de un Area 20 en el Centro de

Mostoles como desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
DE1. Elementos de diagndstico

7.2.3 Accesibilidad de las paradas de autobis en el Area de Prioridad
Peatonal
Se ha considerado necesario hacer un hincapié especial al estado de accesibilidad en que se

encuentran las paradas de autobls existentes en el area de prioridad peatonal incluyendo las calles
que forman el limite de esta.

En rasgos generales se han observado los siguientes problemas:
e La mayoria de las paradas tipo poste que existen en el area de prioridad peatonal tienen
accesibilidad a la parada pero no tienen accesibilidad al autobls desde la parada, ya que

existen vehiculos estacionados y no existe reserva alguna para los usuarios de este modo de
transporte.

llustracién 12 Vehiculos estacionados junto a parada de autobdus tipo poste

Calle de las Palmas Paseo de Arroyomolinos
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Calle de las Palmas

e Algunas de estas paradas no cuentan con informacién sobre itinerarios ni horarios de las lineas
de autobus, lo que produce cierta confusiobn al no saber el usuario si es una parada
abandonada o si realmente es una parada de autobuls. Ademas si el usuario opta por la
segunda opcion se plantea una segunda pregunta: ¢ Qué lineas y con qué frecuencia pasan?

llustracién 13 Ausencia de informacion en paradas de autobus

Calle Canarias

Avenida de Portugal

También hay que resaltar la parada que se encuentra en la Avenida de Portugal y que aparece en la
fotografia anterior donde a pesar de la alta velocidad de circulaciéon de vehiculos y la alta intensidad de
estos se ha elegido poner una parada tipo poste junto a mobiliario urbano que hace las veces de

parada.
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8.La movilidad peatonal

El Area de Prioridad Peatonal de Mostoles tiene una extension de 83,63 hectareas y un radio de
aproximadamente 550 metros presenta unas altitudes maximas y minimas de 655 metros sobre el nivel
del mar en el Paseo de Arroyomolinos y 680 metros sobre el nivel del mar en la Avenida de la
Constitucién, lo que hace que las pendientes sean adecuadas para transitar de manera cémoda por
dicho area desde el punto de vista de un peatén.

En el documento de Anejos, que acompafia al presente documento, se ha considerado incluir un anejo
fotografico a nivel de calle, junto con los planos de cada uno de los Itinerarios Peatonales asi como las
Fichas de Accesibilidad donde se han catalogado los principales problemas detectados en materia de
accesibilidad en cada uno los itinerarios peatonales considerados.

8.1 Iltinerarios Peatonales

Las caracteristicas principales y los principales problemas detectados de los itinerarios definidos con
anterioridad en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible y en los tramos que forman parte del Area de
Prioridad Peatonal se detallan a continuacion.

Todos estos itinerarios parten del casco histérico del municipio para dirigirse a los distintos lugares de
Méstoles, teniendo todos una estructura radial.

e ltinerario 1. Paseo de Goya- Centro. Este itinerario esta representado en el Area de Prioridad
Peatonal por las calles Avenida de la Constitucion entre las calles Ricardo Medem y Avenida
de Portugal, y por el Paseo de Goya entre la Avenida de Portugal y su interseccién con la
Avenida de la Constitucién, sumando una longitud total de 632 metros.

El primer tramo, la Avenida de la Constitucién, que tiene un total de 430 metros y una
pendiente del 2% hacia el este, cuenta con una seccién de calle de 16,60 metros a lo largo de
la cual existe una edificacion residencial de 5 alturas en manzana cerrada y donde los locales
pertenecen al comercio minorista.

Actualmente dicha calle est4 peatonalizada, con banda de rodadura destinada al trafico rodado
restringido, con calzada a nivel en el tramo entre la Avenida de la Constituciéon y Ricardo
Medem. El estacionamiento esta presente a lo largo de toda la calle.

En cuanto a mobiliario urbano existente en el itinerario, este esta provisto de postes mixtos con
doble luminaria calzada-peatonal y bancos.

El segundo tramo de dicho itinerario que forma parte del area de prioridad peatonal, el Paseo
de Goya, tiene una longitud aproximada de 200 metros y tiene una alta densidad de tréfico
rodado en sentido bidireccional. El ancho de seccion es de 16,40 metros, de los que la acera
tiene 7,20 metros repartida entre ambos lados.

Los principales problemas detectados son:
o Insuficiencia de seccion. Aunque los pardmetros cumplen la legalidad, existe
insuficiencia frente a la gran demanda peatonal existente, donde la acera oeste tan

solo tiene 3 metros de ancho.

o Existencia de obstaculos, la situacion de los alcorques y de los postes de iluminacion
incomodan el transito.
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o La marquesina de autobls se ve desfavorecida en lo que respecta a la ubicacion del
paso de peatones transversal junto a la calle Santander, reduciendo la seccién de paso
de la acera.

llustracién 14 Itinerario 1. Paseo de Goya- Centro
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0
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-

Avenida de la Constitucion Paseo de Goya

Itinerario 2. Avenida de Portugal. Este itinerario esta representado por el margen sur de la
Avenida de Portugal entre la Avenida de la Constitucién y la calle Juan de Ocafia. Tiene una
longitud total de 1.000 metros.

Tras su reciente remodelacion tras la finalizacion de las obras de la Avenida de Portugal en
este tramo, este tramo presenta una amplia seccion de acera que entre el Paseo de la Estacién
y la Calle Juan de Ocafia tiene forma de bulevar por donde el peatén puede pasear de manera
cémoda entre las zonas verdes y sentarse a descansar en los bancos existentes en todo el
tramo.

Esta calle se caracteriza por presentar una calzada principal con alta intensidad de trafico y dos
carriles por sentido y una via de servicio de caracter unidireccional con menor intensidad de
tréfico, en la que existe estacionamiento en linea o en bateria. El ancho total de la calle es de
42 metros, presentando la calzada una seccion de 22 metros, las aceras de 13,00 metros y una
mediana del,00 metro.
Los principales problemas detectados en este tramo son:

o Algunos tramos carecen de iluminacion suficiente.

o Impermeabilidad transversal generalizada en las vias de servicio.

o Rodeos considerables para el peaton en las rotondas existentes.

o Deterioro generalizado de los pasos de peatones.

o Las vias de servicio no cuentan con medidas de calmado de tréfico.

o Falta continuidad a gran escala: desaparicion del bulevar en localizaciones importantes,

como la Calle Daoiz con el Paseo de la Estacion, donde el espacio peatonal se
desplaza hacia la calzada debido a la existencia de jardines privados. Es espacio
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peatonal queda mas préximo a la calzada, con menor calidad ambiental y menor

seguridad.

llustracién 15 Itinerario 2. Avenida de Portugal

= 4

Bulevar Avenida de Portugal

Avenida de Portugal

e ltinerario 3. Barcelona. Este itinerario queda representado tan solo por los 45 metros de la
Calle Mariblanca entre las calles Canarias y Camino de Leganés.

Dicho itinerario presenta un ancho de seccién de 12 metros con aceras de aproximadamente 2
metros de ancho y un carril por sentido. Existen aparcamiento en linea en ambos méargenes de

la calle.

En cuanto al mobiliario urbano, existen bancos en las areas estanciales del entorno y farolas

destinadas a alumbrar la calzada.

No se han detectado problemas en este itinerario.

llustracién 16 Itinerario 3. Barcelona

Calle Mariblanca
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e ltinerario 4.Simén Hernandez. Este itinerario esta representado en el area 20 por la calle que
lleva su mismo nombre, desde la Calle de Las Palmas hasta la Calle de la Independencia,
donde la Calle Simén Herndndez se convierte en una calle de coexistencia.

Con una longitud total de 352 metros, este itinerario cuenta con un ancho de seccién total de
23,20 metros, formado por 16,40 metros de calzada con dos carriles por sentido y separados
por una mediana de 1,20 metros. Las aceras suman un total de 5,60 metros y el
estacionamiento es en linea.

Los principales problemas detectados son:

o Solo existen medidas de limitacion de velocidad para trafico rodado a 40 km/h, en las
proximidades del centro.

o Enlas intersecciones se obliga al peatén a efectuar algo de rodeo.

o La sefializacion horizontal de los pasos de peatones se presenta mas deteriorada en
las proximidades del centro.

o De cara a la movilidad peatonal en el cruce de la misma solo se poseen los puntos
imprescindibles para ello siendo la via de doble carril por sentido con alta intensidad de
tréfico.

llustracién 17 Itinerario 4. Simén Hernandez
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Simén Hernandez Simén Hernandez

e ltinerario 5. Camino de Humanes. Este itinerario esta formado en el area de prioridad
peatonal por la calle que lleva el mismo nombre desde la interseccién de esta con la Calle
Reyes Catdlicos hasta la Calle de Las Palmas, con una longitud total de 370 metros.

Cuenta con un ancho de seccién de 14,60 metros, con una calzada de 9,10 metros y un carril
por sentido. También cuenta con aparcamiento en linea a ambos lados de la calle y con aceras
gue suman un total de 5,50 metros entre los dos margenes que sumado a la presencia de
mobiliario urbano da lugar a que la acera sea estrecha en la mayoria de los casos.
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Los principales problemas detectados en este tramo del itinerario que forma parte del area 20
son:

o Algunas insuficiencias de ancho de seccion frente a demanda en proximidades de la
interseccion con Juan XXIII.

o Estacionamiento en bateria invasivo entre las calles Cartaya y de Las Palmas.

llustracién 18 Itinerario 5. Camino de Humanes

Camino de Humanes Camino de Humanes

e tinerario 6. Centro- Nuevos Desarrollos. Este itinerario discurre por las Calles Agustina de
Aragon y Desarrollo entre las calles Juan XXIIl y de Las Palmas, a lo largo de 372 metros.

El tramo de la Calle Agustina de Aragdn con una longitud total de 125 metros cuenta con un
ancho de seccion total de 14,40 metros, de los que 9 son de calzada con un carril en un sentido
y aparcamiento en linea en ambos margenes, quedando 5,40 metros. La acera del margen
izquierdo tiene una seccién de 1,80 metros presentando muchos quiebros para que los
vehiculos puedan estacionar y la acera del margen derecho presenta una seccion de 3,60
metros dividida en dos secciones de 1,80 més una pendiente sorteada con rampas o escaleras
y con arbolado, lo que hace que esta acera sea incomoda para el peaton.

El tramo de la Calle Desarrollo presenta un ancho de seccion de 22,40 metros, de los cuales 8
son de calzada bidireccional con un carril por sentido, y 6 metros de acera repartida en ambos
margenes. El resto corresponde al aparcamiento, mayoritariamente en bateria aunque también
en linea en algunos tramos.

Los principales problemas detectados son:

o Faltan pasos de peatones en la calle, solo se encuentran al principio o al final de esta
en la interseccion con la Calle de Las Palmas o con la Calle Tokio y Juan XXIII.

o Deterioro de algunos de estos pasos de peatones.
o Fase semafédrica en cruce con Calle Las Palmas medianamente desfavorable.

o No existen medidas de calmado de trafico ni de limitacién de la velocidad.
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o Estrechamiento de la secciéon por presencia de fachadas junto a C/ Agustina de
Aragon.

llustracién 19 Itinerario 6. Centro- Nuevos Desarrollos

Calle Agustina de Aragén Calle Desarrollo

e ltinerario 7. Arroyomolinos. Este itinerario como su propio nombre indica discurre por el
Paseo de Arroyomolinos entre su interseccion con la Calle de Las Palmas y la Glorieta de
Cuatro Caminos, con una longitud aproximada de 360 metros.

La seccion de dicha calle es de 16,20 metros, con un ancho de calzada de 12,50 para un carril
por sentido y aceras de 3,70 metros. El ancho de calzada incluye aparcamiento en linea o
bateria en ambos méargenes de la calle.

Los principales problemas detectados son:

o Tramo de ancho insuficiente junto a la linea de estacionamiento oeste entre las calles
Rio Darro y Rio Huesca.

o Alcorques en las proximidades del parque

o Rodeo obligado por la ubicacién de los cruces peatonales en las interseccién de la
Glorieta de Cuatro Caminos, cruce de las calles Juan XXIll, Dos de Mayo, Alcalde de
Zalamea y Roma.

o Deterioro de los pasos de peatones, siendo notables en proximidades de la Calle
Alcalde de Zalamea y Calle Huesca.

o En el acceso a algunos de los establecimientos comerciales existe un escalén como
Unica alternativa.

o Pendiente transversal excesiva en la Calle Rio Darro.
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llustracién 20 Itinerario 7. Paseo de Arroyomolinos

Paseo de Arroyomolinos Paseo de Arroyomolinos

e ltinerario 8. Dos de Mayo. Al igual que ocurre en otros itinerarios como su propio hombre
indica este itinerario discurre por la Avenida del Dos de Mayo entre las calles del Cristo y
Huesca con una longitud de 260 metros.

El ancho de seccion es de 21 metros de los cuales la calzada ocupa 7 metros y la acera 9,90
metros en ambos margenes. El resto es aparcamiento en linea.

Los principales problemas detectados en este tramo de calle son:
o Permeabilidad transversal insuficiente frente a la gran demanda de peatones existente.
o Deterioro incipiente de los pasos de peatones
o No existen medidas de calmado de trafico, ni de limitacion de velocidad en toda la via.

o Insuficiencia de seccién debido a la gran demanda peatonal existente en la calle

llustracién 21 Itinerario 8. Avenida Dos de Mayo

Avenida Dos de Mayo Avenida Dos de Mayo
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Itinerario 9. Juan de Ocafia — Avenida de los Deportes. Este itinerario discurre a lo largo de
la Calle Juan de Ocafia entre las calles del Cristo y la Avenida de Portugal con una longitud de
aproximadamente 300 metros.

Este itinerario se caracteriza por tener un ancho de seccion total de 16,50 metros donde el
ancho de la acera supone 5,50 metros sumando ambos margenes. Existe aparcamiento en
bateria y presenta un carril de circulacién por sentido.

Los principales problemas detectados son:

o Estrechamientos de la seccion de la acera por presencia de fachadas antiguas en el
ndmero 17 y 14.

o Ancho de seccion reducido, 1,5 metros, en acera colindante con el Teatro del Bosque.
o Incipiente deterioro de los pasos de peatones.

o Poste de piedra en esquina con Calle Bailén.

llustracién 22 Itinerario 9. Juan de Ocafia- Avenida de los Deportes

Calle Juan de Ocafia Calle Juan de Ocafia

Itinerario 10. Estacion de Méstoles Central. Este itinerario discurre por las calles Paseo de la
Estacion y Andrés Torrejon entre la Avenida de Portugal y la Calle Ricardo Medem, con una
extension total de 295 metros.

El ancho de seccion de la calle es de 14,90 metros, de las cuales 11,20 metros son de calzada
y 3,70 metros de acera a ambos margenes. Existe aparcamiento en linea en ambos margenes
de la calle.

Los principales problemas detectados son:

o Insuficiencia generalizada de acera frente a la demanda peatonal por presentar un
ancho de seccién reducido.

o No existen medidas de calmado de trafico.
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llustracién 23 Itinerario 10. Estacién Méstoles Central

Paseo de la Estacion Andrés Torrejon

e ltinerario 11. Universidad- Centro. Este itinerario discurre por las calles Daoiz y la zona
peatonal entre dicha calle y la calle Andrés Torrejon a lo largo de 245 metros entre la Avenida
de Portugal y la calle Ricardo Medem.

Excepto el tramo peatonal, este itinerario cuenta con una seccion de calle de 9,50 metros de
ancho de los cuales tan solo 3,60 metros son de acera, incluyendo ambos margenes. Existe
una linea de aparcamiento en linea en el margen oeste de dicha calle.
Los principales problemas detectados son:

o Estacionamiento invasivo frecuente por carga y descarga

o Cruce longitudinal en la Calle Zamora, margen este con ubicacién inadecuada respecto
a la colocacioén del vado.

o Falta paso de peatones longitudinal en la Calle Sevilla.
o Pasos de peatones en la Calle Zamora deteriorados.
o Cruces inseguros por falta de visibilidad.

o Ausencia de medidas de calmado de tréfico.

o Algunos puntos criticos con ancho de seccién de aceras legal pero que resulta
insuficiente; junto a la Calle Sevilla en el margen oeste a lo largo de 0,40 metros.
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llustracién 24 Itinerario 11. Universidad- Centro

Calle Daoiz Area Peatonal Andrés Torrejon

e ltinerario 12. Las Palmas. Este itinerario discurre a lo largo de todo el limite sur del area de
prioridad peatonal por la Calle Las Palmas y se mete hacia el area de prioridad peatonal por la
Calle Camino de Leganés a lo largo de 105 metros hasta salir a la Calle Mariblanca, donde
conecta con el parque que lleva el mismo nombre.

Dicho itinerario cuenta con una seccion de 20 metros de ancho, de los que 6,40 metros son de
acera. El resto son de calzada, con espacio para aparcamiento en ambas margenes, en bateria
y un carril de un sentido.

Los problemas de movilidad peatonal encontrados en este tramo son:

o Falta paso de peatones en la interseccion con la calle Canarias.

llustracién 25 Itinerario 12. Las Palmas

Calle Camino de Leganés Calle Camino de Leganés
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Asi, los itinerarios peatonales definidos en el area de prioridad peatonal cuentan con una longitud total
de 4.334 metros. A continuacidon se muestra una tabla con las principales caracteristicas de cada uno
de estos tramos.

Tabla 31 Principales caracteristicas de los itinerarios peatonales definidos en el Area de
Prioridad Peatonal.

NOMBRE LONGITUD ANCHf) DE ANCHO ANCHO APARCAMIENTO
(m) SECCION (m) | ACERAS (m) | CALZADA (m)
1 Paseo de Goya - Centro 632 16,60 7,20 9,40 ek
2 Avenida de Portugal 1.000 22,00 13,00 9,00 Linea y Bateria
3 Barcelona 45 12,00 4,00 8,00 Linea
4 Simo6n Hernandez 352 23,20 5,60 16,40 Linea
5 Camino de Humanes 370 14,60 5,50 9,10 Linea
6 Centro - Nuevos 372 22,40 6,00 16,40 Bateria y Linea
Desarrollos
7 Arroyomolinos 360 16,20 3,70 12,50 Linea y Bateria
8 Dos de Mayo 260 21,00 9,00 12,00 Linea
9 Avenida de los Deportes 299 16,50 5,50 11,00 Bateria
10 Estacion Moéstoles Central 295 14,90 3,70 11,2 Linea
11 Universidad- Centro 245 9,50 3,60 5,90 Linea (1 margen)
12 Las Palmas 105 20,00 6,40 13,60 Bateria
TOTAL 4.334 - - — ——
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Se han catalogado una serie de aspectos problematicos, relacionados con la accesibilidad en la
movilidad peatonal, que aparecen con frecuencia en la red de itinerarios peatonales definidos en el
Area de Prioridad Peatonal.

Las diferentes problematicas encontradas en los itinerarios peatonales se han agrupado en cinco

grupos, problemas relacionados con la movilidad horizontal, desplazamientos verticales, pavimentos y
bordillos, mobiliario y vados y pasos peatonales.

Tabla 32 Tipo de problemas detectados en materia de accesibilidad en los itinerarios peatones
del &rea de prioridad peatonal.

DESPLAZAMIENTOS HORIZONTALES

[

SNIERIX

Discontinuidad acera Falta o se interrumpe por escalén

No se respeta la banda libre minima de paso
en nivel adaptado: ancho x alto =120 x 210 cm
Falta de valla o barandilla en lugares con
Desniveles sin proteger desniveles mayores de 0,55 m en que los

peatones puedan precipitarse.

Estacionamiento en linea con ruedas
Estacionamiento invasivo sobre la acera o en bateria con paragolpes
invadiéndola

N

Banda libre de paso < 120 cm

N

Pendiente longitudinal / Pendiente
transversal

)]

8%/ 3% maximas respectivamente

DESPLAZAMIENTOS VERTICALES

Rampa no cumple normativa

(pendiente, longitud, mesetas,
pasamanos)

Escaleras no cumplen normativa

(huella, contrahuella, mesetas, rellanos,
pasamanos)

Recta o ligeramente curva 12% (3m)
8% (3-10m). Zigzag(>)/ trans 2%

o]

~

Recta o ligeramente curva/ huella 0,30 x
contrahuella 0,17 m/ 1,20 m anch 1./

PAVIMENTOS Y BORDILLOS

8 Pavimento sin textura y/o contraste | Esquinas, vados, obstaculos a ras de
cromatico inadecuado suelo que interfieren, etc.
) ) ) Desgaste, resaltes. Enrasado de elementos
9 Pavimento deteriorado o irregular ; S
Aplicar también a pasos de peatones
10 n Altura excesiva bordillo calzada/acera 14 cm max.
) . Especial atencion pendientes y vados,
Pavimento deslizante . - }
en gue el pavimento debe poseer un mayor indice.de adherencia
MOBILIARIO Y EQUIPAMIENTO
12 Obstaculo en el viario (Escalones aislados, alcorques mal disefiados,
mobiliario mal colocado, salientes fachadas y sefi.traf etc.)
13 1 Problemas ausencia/disefio/ubicacion | Bolardos con aristas , o formas
bolardos peligrosas o que no guardan distancia suficiente entre si
14 Falta de vallado Espacios peatonales, con excesivo

trafico, o cercania colegios sin proteger

No accesibilidad entre el itinerario
y la parada o entre la parada y el vehiculo.

VADOS Y PASOS DE PEATONES
E Paso de peatones que no cumplen
16

Marquesinas

=

Vado obligatorio en paso peat. 12% vehiculos

normativa, y 8% peatones /ancho 1,80 m p.peat

rebaje, ausencia...
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17 0 Fase semafoérica insuficiente 05m/seg P'.V,IR - Considerar ademas3
seg de reaccion + 3 seg. de holgura
18 S Ausencia o insuficiencia de isleta 1,20 m fondo minimo en toda su anchura,
protectora central en viarios con 4 carriles | siendo ésta = paso peatones

En la evaluacion de la problemaética de la accesibilidad solo se han considerado aspectos relacionados
con discapacidades relacionadas directamente con la movilidad (Personas de Movilidad Reducida =
PMR) No han sido consideradas discapacidades de otra indole como sensoriales o de alcance, a
excepcion de las relacionadas con la limitacion visual en la movilidad propiamente dicha, como la
necesidad de existencia de pavimentos tactiles.

Las zonas que en el momento de la inspeccién se encontraban en obras, no han sido reconocidas, bien
por falta de acceso a las mismas, o bien porque su actual ordenacién corresponde a una situacion
provisional.

Durante la inspeccién de los itinerarios realizada en la fase de trabajo de campo, se han tomado nota
de las incidencias surgidas en los mismos en relacion a esta problematica codificada. A cada punto con
problema detectado, se le ha tomado una fotografia y se le ha asignado un c6digo numérico ID
identificativo. Todos esos puntos, con un simbolo identificativos del problema, han sido representados
en un plano. Sobre el cual han sido extraidos varios “zooms” para que la problematica de accesibilidad
estudiada resulte mas visible. Dicho plano asi como cada una de las fichas de accesibilidad se
encuentran en el documento Anejos que acompafia al presente documento.

A continuacién se describen en detalle los problemas de accesibilidad encontrados, a la vez que se
expone el marco normativo relacionado con los mismos si se proponen soluciones de actuacion.

Este problema se refiere a puntos en los que se detecta alguno de los siguientes problemas:
¢ No existe pavimento de acera y, en ocasiones ni siquiera existe firme.

e La acera o0 no existe, y en su lugar sélo hay calzada o terreno sin consolidar, o dicha acera se
ve interrumpida por la presencia de uno de ambos elementos.

La solucién consiste en acciones diferenciadas, segln los casos, que se exponen a continuacion:

e Reconstruccion de aceras en los tramos de las mismas en que falte el pavimento: Aplicacion de
firmes (donde éstos no existan) y enlosados en superficies sin urbanizar.

e Construccién de vados en accesos a inmuebles, formados por planos inclinados y enlosados
peatonales, en lugar de rampas de asfalto.

e Construccion de acera (alzado de firmes y pavimentacion) en margenes de la calzada en donde
ésta no exista.

Relacionado directamente con la angostura de algunas aceras. En Méstoles, no sélo existe este
problema en las calles mas estrechas de la almendra central o nlcleo histérico del municipio,
configuradas antes de las modernas exigencias de ordenacion urbana, sino que también se da en
algunos puntos de los itinerarios principales. La necesidad establecida de albergar trafico y
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estacionamiento de vehiculos conforme a unas exigencias minimas ha ido constrifiendo en las Gltimas
décadas el espacio destinado al transito peatonal hasta niveles de transitabilidad inferiores a los
exigidos por el marco legislativo actualmente vigente.

Segun el Reglamento Técnico de Accesibilidad CAM Decreto 13/ 2007, el nivel adaptado requiere la
existencia de una banda libre peatonal de un minimo de 120 cm (ancho) x 210cm (alto).

Las soluciones pasan fundamentalmente por medidas de redimensionamiento de la seccién viaria en la
calle.

1. Reordenacion de usos:
e Eliminacion o reconversién de franjas de estacionamiento
¢ Redimensionamiento de la calzada. Ajustandola al minimo imprescindible.

2. Urbanizacién de calles locales a nivel en itinerarios peatonales principales que pertenezcan a
los siguientes ambitos:

e Centro histérico o almendra central.
¢ Proximidad de nodos de transporte intermodales o paradas importantes.

e FEjes de transito peatonal en torno a usos terciarios colindantes sin significativa
participacion del trafico rodado.

Segun la Orden VIV 561/2010 en su articulo 30-punto 2 referido a elementos de proteccién al peaton,
se utilizaran barandillas para evitar el riesgo de caidas junto a los desniveles con una diferencia de cota
de méas de 0,55 m, con las siguientes caracteristicas:

e Tendran una altura minima de 0,90 m, cuando la diferencia de cota que protejan sea menor de
6 m, y de 1,10 m en los demas casos. La altura se medira verticalmente desde el nivel del
suelo. En el caso de las escaleras, la altura de las barandillas se medir4 desde la linea
inclinada definida por los vértices de los peldafios hasta el limite superior de las mismas.

e No seran escalables, por lo que no dispondran de puntos de apoyo entre los 0,20 my 0,70 m
de altura.

e Las aberturas y espacios libres entre elementos verticales no superaran los 10 cm.

e Seran estables, rigidas y estaran fuertemente fijadas.

Tanto en el caso de estacionamiento en linea como en bateria se han detectado varios puntos en los
itinerarios peatonales principales de Mdéstoles en los que existe una invasion de la calzada. El caso de
estacionamiento en linea es mas constitutivo de una ilegalidad puesto que las ruedas del vehiculo se
encuentran sobre la acera.

Para evitar aparcamientos indebidos sobre zonas de uso exclusivo de peatones, se aconseja la
implantacion de dispositivos anti-estacionamiento, alineados perfectamente y situados lo mas
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proximamente posible al bordillo separador de la calzada o banda de rodadura (en calles a nivel). Se
desaconseja la utilizacién de bolas de granito.

En relacién a las pendientes, la normativa autonémica por Decreto 13/2007 Articulo 1, 11 establece los
siguientes parametros en el itinerario peatonal.

e Las pendientes transversales méaximas no superaran el 2%.

e Las pendientes longitudinales maximas no superaran el 8%.
Se debera redisefiar el itinerario en puntos en que no se cumpla la normativa en cuanto a pendientes
longitudinales y transversales Se recomienda evitar pendientes superiores al 5%, siendo obligatoria la

construccion de sendas especiales para peatones, con pendientes inferiores al 8%, cuando la
pendiente de la calzada supere el 8%.

En relacion a las rampas la Norma 2 en su apartado 1.6 recoge los siguientes requerimientos:

e Las rampas tienen un ancho = 120 cm vy directriz recta o ligeramente curva. Su recorrido se
mantiene libre de obstaculos. Su pavimento es antideslizante tanto en seco como en mojado.

¢ Pendiente longitudinal:

o 12% para tramos de desarrollo <3 m
o 10% para tramos de desarrollo <6 m
o 8% para tramos de desarrollo < 10 m

e Pendiente transversal < 2%

e Las barandillas y/o paramentos que delimitan las rampas cuentan, a ambos lados, con
pasamanos dobles cuya altura de colocacion es de 95-105 cm en el pasamanos superior, y de
65-75 cm en el inferior, medidos en cualquier punto del plano inclinado. Dichos pasamanos
mantienen la continuidad a lo largo de todo su recorrido, independientemente de que se
produzcan cambios de direccién. Cuando la rampa tiene un ancho > 400 cm, dispone de un

pasamanos doble central.

e Intensidad de iluminacién en todo su recorrido: 250-300 lux (medida a 85 cm del suelo) y T2 de
color: 2000°-4000° K

e La presencia de la rampa se indica mediante la instalacion en el pavimento, de la zona de
embarque y desembarque, de una franja tacto-visual de acanaladura homologada de 120 cm.
Dicha franja esta dispuesta en perpendicular al sentido de acceso y abarca todo el ancho de la
rampa. Posee alto contraste de color en relacion con el pavimento de las areas adyacentes.

e Las mesetas de rampas tienen una longitud de 120 cm y no forman parte de otros espacios. (L
8/93 art. 10.2.d).
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de Mostoles

e Los espacios de proyeccion bajo la rampa de altura libre inferior a 210 cm cuentan con un
elemento de cierre estable y continuo.

e La parte inferior de dicho elemento esta colocada a una altura maxima de 25 cm del suelo.

De manera especifica se recogen las soluciones adaptadas para pasamanos y barandillas (Norma 2 -
1.7).

e Los elementos que forman parte de las barandillas estan disefiados de forma que no suponen
riesgos para los usuarios. En las barandillas incluidas en escaleras, rampas o que sirven de
proteccién de espacios al vacio, no existen huecos con dimensién de luz > 12 cm en, al menos,
alguno de sus sentidos.

e Cuentan con un elemento de proteccion situado a una altura < 25 cm del suelo.

e Los pasamanos correspondientes a las barandillas o anclados a paramentos verticales son
ergonémicos y su sistema de anclaje evita oscilaciones. El sistema de sujecion permite el paso
continuo de la mano.

e El pasamanos se encuentra separado del paramento una distancia = 4,5 cm. Su diametro tiene
entre 4-5 cm.

e Elremate de los pasamanos se produce hacia el suelo o pared, evitandose aristas o elementos
punzantes. Poseen fuerte contraste de color con relacion a los de las areas o elementos
adyacentes.

e Las barandillas y pasamanos de escaleras y rampas prolongan su longitud = 30 cm mas alla

del limite del inicio y final de las mismas y cuentan con alto contraste cromatico en relacioén con
las areas del paramento donde se encuentren situados.

llustracién 26 Dimensiones para las barandillas y pasamanos
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Cuando, excepcionalmente, en las aceras, sea necesario disponer escalones, no se permitiran los
constituidos por un Unico peldafio y, en cualquier caso, contaran con rampa alternativa que cumpla la
pendiente minima establecida y los requisitos de accesibilidad (art.5.2.d de la Ley 8/1993, de la
Comunidad de Madrid, de Promocién de la accesibilidad).

De acuerdo con el Reglamento Técnico Accesibilidad Decreto 13/2007, en su Norma apartado 2 - 1.5,
en la construccion de escaleras se debe cumplir lo siguiente:

Solo se sitlan escaleras cuando complementan la existencia de una rampa. (L 8/93 art. 9.2.a)
Sin obstaculos en su recorrido, con ancho libre de paso = 120 cm.

Poseen una directriz recta o ligeramente curva * y su pavimento es antideslizante tanto en seco
como en mojado.

Las barandillas y/o paramentos que delimitan las escaleras cuentan, en ambos lados, con un
pasamanos cuya altura de colocacion estd comprendida entre 95-105 cm, medidos desde el
borde de cada peldafio. Dichos pasamanos mantienen la continuidad a lo largo de todo su
recorrido, independientemente de que se produzcan cambios de direccion, y se prolongan un
minimo de 30 cm en arranque y fin de escalera.

Cuando la escalera tiene un ancho libre > 400 cm, dispone de un pasamanos doble central.

Intensidad de iluminacién en todo su recorrido: 250-300 lux (medida a 85 cm del suelo) y T2 de
color: 2000°-4000° K

Todos los peldafios mantienen las mismas dimensiones de altura de tabica y profundidad de
huella. No existen peldafios compensados. Con tabica y sin bocel.

Huellas: de 28-32 cm. Tabicas: continuas, de 18-16 cm. Las tabicas seran verticales o
inclinadas formando un angulo con la vertical < 15°.

El borde exterior de la huella de cada uno de los peldafios se encuentra sefializado en toda su
longitud, con una franja de 3-5 cm de ancho y color fuertemente contrastado en relacién con el
resto del peldafio. Dicha franja tiene tratamiento antideslizante y esta enrasada.

La presencia de la escalera se indica mediante una franja de sefializacién tacto-visual de
acanaladura homologada dispuesta en perpendicular a la direcciéon de acceso, en la zona de
embarque y desembarque. Dicha franja tiene alto contraste de color en relacién con los
dominantes en las areas de pavimento adyacentes y abarca el ancho completo de la escalera y
una profundidad minima de 120 cm. En el sentido del descenso, la franja se encuentra
retranqueada, con respecto al borde del escalén, una distancia equivalente al de una huella.

Tramos: < 14 peldanos.

Las mesetas tienen un fondo = 120 cm y no forman parte de otros espacios. El area de paso no
es invadida por obstaculos fijos o moviles.

Los espacios de proyeccion bajo la escalera de altura libre < 210 cm cuentan con un elemento
de cierre estable y continuo. La parte inferior de dicho elemento esté colocada a una altura < 25
cm del suelo.
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llustracién 28 Dimensionamiento en Escaleras Adaptadas
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Esta cuestion de accesibilidad esta relacionada con la movilidad en las personas con limitaciones
visuales.

El Pavimento tactil indicador sirve para proporcionar aviso y direccionamiento. En exterior se colocan
para identificar pasos de peatones, paradas de autobuses, entradas de edificios y jardines, esquinas y
cruces de acera, escaleras, andenes de ferrocarril, bocas de metro, cabinas telefénicas, vados y
rampas, aparcamientos, etc.

La situacion de las marquesinas de autobus, asi como las paradas de metro y de taxi, o cualquier otro
elemento relacionado con los medios de transporte, debera sefializarse con un pavimento altamente
diferenciado en cuanto a textura y color mediante la instalacion de franjas de sefializacion tacto-visual
de acanaladura de 120 cm de ancho colocadas en la acera en perpendicular al sentido de la marcha.
Cruzandola transversalmente en su totalidad hasta su encuentro con la linea de fachada,
ajardinamiento y parte mas exterior del itinerario peatonal (Decreto 13/2007 Norma 2 apartado 1.1.).

En vados de cruces peatonales, encaminamiento sin interrupcion desde linea da fachada,
ajardinamiento o parte mas externa del itinerario peatonal, hasta el inicio del vado.

Los quioscos deberan sefializarse mediante franjas de 0,60 m. de ancho, de pavimento especial de
color y textura diferenciado, en todos los frentes de sus accesos peatonales.

El pavimento tactil indicador sera de material antideslizante y permitira una facil deteccion y recepcién
de informacion mediante el pie o bastén blanco por parte de las personas con discapacidad visual. Se
dispondra conformando franjas de orientacién y ancho variable que contrastaran cromaticamente de
modo suficiente con el suelo circundante.

Se utiliza el pavimento tactil de botones con las caracteristicas recogidas en la norma UNE 127029
“Baldosas tactiles prefabricadas de hormigdn, estructuras rugosas formadas por resaltes a base de
tetones en bandas perpendiculares al sentido de la circulacion”

Como extension de lo cominmente aceptado en la actualidad, que es el uso del pavimento de botones
con caracter universal para la sefializacion tactil, hay que referirse al texto de la recién publicada
Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero.

Segun la citada normativa, en itinerarios peatonales Accesibles, se utilizaran dos tipos de pavimento
tactil indicador, de acuerdo con su finalidad:

e Pavimento tactil indicador direccional, para sefalar encaminamiento o guia en el itinerario
peatonal accesible asi como proximidad a elementos de cambio de nivel. Estara constituido por
piezas o materiales con un acabado superficial continuo de acanaladuras rectas y paralelas,
cuya profundidad méxima serd de 5 mm.

e Pavimento tactil indicador de advertencia o proximidad a puntos de peligro. Estara constituido
por piezas o materiales con botones de forma troncoconica y altura maxima de 4 mm, siendo el
resto de caracteristicas las indicadas por la norma UNE 127029. El pavimento se dispondra de
modo que los botones formen una reticula ortogonal orientada en el sentido de la marcha,
facilitando asi el paso de elementos con ruedas.
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llustracién 29 Pavimento tactil de botones homologado
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Segun la citada Orden VIV/561/2010, la distribucion de pavimento direccional y de advertencia en
cruces en los puntos de cruce entre en el itinerario peatonal y el itinerario vehicular situados a distinto
nivel se sefializaran de la siguiente forma:

e Se dispondra una franja de pavimento tactil indicador direccional de una anchura de 0,80 m
entre la linea de fachada o elemento horizontal que materialice fisicamente el limite edificado a
nivel del suelo y el comienzo del vado peatonal. Dicha franja se colocara transversal al trafico
peatonal que discurre por la acera y estara alineada con la correspondiente franja sefializadora
ubicada al lado opuesto de la calzada.

e Para advertir sobre la proximidad de la calzada en los puntos de cruce entre el itinerario
peatonal y el itinerario vehicular, se colocara sobre el vado una franja de 0,60 m de fondo de
pavimento tactil indicador de botones a lo largo de la linea de encuentro entre el vado y la
calzada.
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En el Reglamento Técnico, Norma 2. apartado 1.4 se indica que el pavimento de los itinerarios
peatonales sera duro y estable, sin piezas sueltas, y sin resaltes, cejas, huecos que puedan provocar el
tropiezo de las personas

A partir de 0.50 cm. de diferencias de nivel en el pavimento se considera que no existe el debido
enrasado.

Las rejillas tapas de registro, bocas de riego y elementos similares deberan estar enrasados con el
pavimento circundante, sin resaltes distintos a los propios de su textura.

e Cuando estén ubicadas en areas de uso peatonal, sus aberturas tendran una dimensioén que
permita la inscripcion de un circulo de 1 cm de didmetro como maximo.

e Cuando estén ubicadas en la calzada, sus aberturas tendran una dimension que permita la
inscripcién de un circulo de 2,5 cm de diametro como maximo.

e Cuando el enrejado, ubicado en las areas de uso peatonal, este formado por vacios
longitudinales se orientaran en sentido transversal a la direcciéon de la marcha. o bien con
disposicion en cuadricula o diagonal.

e Estara prohibida la colocacién de rejillas en la cota inferior de un vado a menos de 0,50 m de
distancia de los limites laterales externos del paso peatonal.

Las aceras deberan ir siempre delimitadas con bordillos.

Como norma general, los bordillos tendran la altura necesaria para no ser montables por los vehiculos
ligeros. Para ello se establece una altura minima de 14 cm, no recomendandose alturas superiores a
los 16 cm. Se recomienda una altura de 14 cm, con un minimo absoluto de 10 cm

Segun el Complemento Nacional Espafiol UNE 127 340, los bordillos de canto para la separacion de
aceras y calzadas poseen la siguiente secciéon normalizada:

e altura de entre 20 y 35, cm

e anchuradeentre 12y 22 cm,y

e presentan una arista en chaflan de 3 cm de ancho por 14 cm de alto.
Tan importante como cada una de las capas que constituyen una pavimentacion de adoquines, son los
llamados bordes de confinamiento, que van a impedir el movimiento de las piezas cuando estén
sometidas a las cargas derivadas del transito de vehiculos. Pueden ser los propios muros que delimitan
el area a pavimentar, fabricarse in situ con hormigébn en masa o realizarse con elementos de
confinamiento auxiliares como bordillos de rigolas prefabricados.
Un paso previo en la ejecucién de una pavimentaciéon con adoquines prefabricados de hormigén es la
localizacion de los servicios urbanos existentes para no interferir con ellos. Ademas es necesario

preparar las vias de acceso de los equipos necesarios para su ejecucion.

Una vez preparada la explanada y la sub-base, se procede a la colocacion de los bordes de
confinamiento (si no existiesen muros que delimitasen el area a pavimentar). Es muy importante que
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los bordillos o rigolas se apoyen en una cama o solera de hormigén para su correcto funcionamiento
resistente.

Deben estar enterrados no menos de 6 cm, aconsejandose 10 cm siempre que las dimensiones lo
permitan (obviamente la profundidad de enterramiento, asi como el tipo elegido, depende del tipo de
trafico que soporte el pavimento).

llustracion 30 Implantacion correcta del bordillo separador acera calzada

RETACADO DE HORMIGON

«——SOLERADE 15 a 20 cm

ANCHURA DE BORDILLO + 10 =m a cada lade

8.1.1.11 Pavimento deslizante

Se detecta la existencia de enlosado hidraulico convencional en varios puntos de pendientes
considerables, de modo que en condiciones de humedad se puede producir deslizamiento de calzado,
bastones de apoyo carritos y sillas de ruedas. Segun la Norma 2. apartado 1.4 el "El pavimento sera
antideslizante en seco y en mojado”.

Se establece la siguiente clasificacion del acabado superficial de un pavimento en cuanto a su mayor o
menor cualidad de deslizante, segun sea su coeficiente de resistencia al deslizamiento.

Tabla 33 Coeficiente de resistencia al deslizamiento

PAVIMENTO COEFICIENTE DE RESISTENCIA AL ROZAMIENTO

Deslizante <25
No deslizante 25-40
Antideslizante > 40

La solucion méas adecuada pasa por el empleo de pavimentos de coeficiente de resistencia al
deslizamiento > 40. En algunos casos baldosas hidraulicas de botones.

Si se utilizan losas de granito, o materiales similares, se cuidard el acabado superficial (flameado,

abujardados, apomazados, serrados, etc.) de forma que se garantice un grado de adherencia
suficiente
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llustracién 31 Médulo y superficie de solera de adoquin antideslizante

8.1.1.12 Obstaculos

Ubicacion del mobiliario:
En cuanto a la sefalizacion vertical y el mobiliario urbano:
e Se colocara de tal manera que no entorpezca la circulacion peatonal o ciclista.

e No se colocara dentro de las sendas peatonales ningin elemento que pueda interferir la
circulacion de los peatones.

En general se ha de mejorar la sefializacion de cualquier tipo de elemento que pueda suponer una
barrera (bolardos, papeleras, cabinas telefonicas, semaforos, sefiales informativas, etc.), a través de
cambios de textura en el pavimento, de su color, etc. Si fuese necesario habria que reubicar dichos
elementos si dificultasen la circulacion.

Con la finalidad de evitar los riesgos para la circulacion peatonal derivados de la proliferacion de
elementos de sefializacion e iluminacién en las areas peatonales, éstos se agruparan en el menor
namero de soportes y se ubicaran junto a la banda exterior de la acera.

En la Norma 3, apartado 2, del Decreto CAM 13/2007, de 15 de marzo se expresa:

Los elementos ubicados en los itinerarios peatonales han de proporcionar espacio libre de paso tal que
la graduacion corresponda a itinerarios “adaptados”. Esencialmente la banda de paso en anchura debe
ser 120 cm.

e Por su forma, material o ubicacibn no suponen un obstaculo o provocan riesgos para las
personas.

e Su disefio y emplazamiento se realiza teniendo en cuenta las caracteristicas de los
movimientos de las personas y las de su uso, de forma que se facilita la calidad de informacién
(en sefales verticales), de seguridad y de comodidad. (L 8/93 art. 13.2)

En altura, los elementos volados han de distar a como minimo 210 cm del suelo en su borde inferior o,

como alternativa, debera vallarse el perimetro de su proyeccién sobre el suelo mediante un elemento
separador de altura minima 25 cm.
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llustracién 32 Estructura funcional recomendad para una acera
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En configuraciones de aceras estrictas con estacionamiento en linea de vehiculos, podréa liberarse el
ambito de acera de la instalacion de elementos de mobiliario y equipamiento urbano que podran
incluirse en espacios habilitados -entre plazas de aparcamiento- en la banda de estacionamiento.

Se evitara a toda costa la disposicion erratica de elementos de mobiliario urbano, ain cuando no
comprometan la anchura minima de paso.

En general las soluciones a adoptar se clasifican dentro de las siguientes iniciativas

¢ Ubicacion estructurada del mobiliario urbano en la banda de la acera destinada a tal fin.

¢ Urbanizacion a nivel en calles estrechas.

¢ Reordenacion del estacionamiento en la calle.
Para el caso de elementos vegetales, ramos, arbustos o cualquier otro elemento de ajardinamiento,
dado que no podran irrumpir en el ancho libre de paso por debajo de 210 cm..., en la mayoria de los
casos la solucién mas practica consistira en el mantenimiento mediante poda.
En Méstoles la mayoria de los huecos dejados por la construccion de alcorques a parecen sin proteger.
Solo en algunas areas de elevado transito peatones cercanas al centro como el entorno de la Calle Dos
de Mayo presentan alcorques protegidos.

Para la proteccién de los mismos se puede contar con las siguientes alternativas:

¢ Elementos de cobertura enrasados que, en el caso de poseer aperturas, la dimensién mayor de
su hueco no superara los 2 cm.

e Elemento vertical de altura no inferior a 10 cm. Respecto del nivel del pavimento, que recorra el
perimetro en contacto con el itinerario peatonal y no invada la superficie libre de paso. Esta
solucién se aplicara a zonas ajardinadas existentes en la acera.

Los elementos de cobertura de los alcorques podran consistir en rejas de hierro, acero galvanizado, de
fundicion, prefabricado de hormigén o mediante adoquines.

En todo caso, sea cual sea la solucion adoptada ésta estard firmemente recibida y quedard
perfectamente enrasada con el pavimento circundante.

Gran parte de los bolardos utilizados en el nacleo urbano de Mostoles plantean los siguientes
inconvenientes:

e No guardan un espacio de paso suficiente

e Laforma de su extremo superior se presenta peligrosa para los peatones.
Segun lo dispuesto en la Orden VIV/561/2010, Apartado 29, se dispondran en el borde de las aceras, o
lo mas proximo posible a la calzada. Se ubicardn de forma alineada, y en ningun caso invadiran el
itinerario peatonal accesible ni reduciran su anchura en los cruces u otros puntos del recorrido. cm y un

disefio redondeado y sin aristas.

Segun la Norma 3, mobiliario urbano de D 13/2007 15 de marzo, si es necesario para asegurar unos
niveles de accesibilidad 6ptimos tendran las siguientes caracteristicas:
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Los bolardos situados en sentido transversal de la marcha.

e Altura =90 cm.

e Separacion entre ellos = 120 cm

e Seccién constante o variable de +/- 40% de dicho diametro.

e Cuentan con contraste cromatico en relacion con el pavimento.

e Cuenta con franja = 10 cm fotoluminiscente clara en la parte superior del fuste, siendo éste de
color oscuro.

Otros elementos situados en sentido transversal de la marcha diferentes a los bolardos:
e Altura =290 cm.
e Separacion entre ellos = 120 cm.

No se consideran adecuados los bolardos con forma de esfera ni los bolardos bajos, Estos Gltimos
suponen un peligro para los peatones dado que en ocasiones no son percibidos.

llustracién 34 Bolardos inadecuados en Mdéstoles
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llustracién 35 Bolardo normalizado Tipo A
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llustracién 36 Bolardo normalizado Tipo B
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A menudo se detectan espacios peatonales que no estan protegidos de una calzada en la que no
existe franja de estacionamiento y transcurre trafico no calmado. Sobre todo en algunas intersecciones
préximas a centros de atraccion.

En el apartado 1.8, “Vallas” de la Norma 2 del reglamento autonémico, se indica:

e Las vallas permanentes de separacion o proteccién, de los transitos peatonales o de éstos con
trafico rodado, mantendran una continuidad. Habran de llegar al suelo o a un maximo de 25 de
distancia con respecto a éste.

e Se dispondran en el borde de las aceras, o lo mas préximo posible a la calzada, bien alineados.

Un tipo de separador comunmente aceptado para estos fines es la llamada “valla modelo Sol”, que

consta de unidades de doble médulo rectangular de cruceta tal y como aparece en la figura. Sus
medidas pueden ser de de 2.000 x 930 mm. 6 2.040 x 840 mm.

llustraciéon 37 Valla tipo "Sol"
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Las paradas y marquesinas de espera del transporte publico se situaran proximas al itinerario peatonal
accesible, y cumplirdn las caracteristicas establecidas en el Real Decreto 1544/2007, de 23 de
noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el
acceso Y utilizacion de los modos de transporte para personas con discapacidad.

La localizacion en la via publica de las paradas de autobuses urbanos se dispondra de manera que
queden conectadas al itinerario peatonal de forma accesible y sin invadirlo,

Ademas se debe cuidar: los siguientes niveles de accesibilidad:

a) Accesibilidad entre el espacio de espera en la parada y el itinerario peatonal adjunto.
Ademés de la sefalizacién mediante franja tacto visual referida en la solucion tipo correspondiente.
Debe existir en la marquesina la suficiente accesibilidad lateral o central, por medio de un ancho
minimo libre de paso de 90 cm.

b) Accesibilidad entre el espacio de la parada y el autobus.
Para facilitar el acceso desde la parada pueden aplicarse dos soluciones en las aceras: la creacion de
aceras postizas normalizadas (mediante plataformas adelantadas) y la sobreelevacion en la zona de
parada.

c) Accesibilidad en la estancia de la parada
Su espacio interior admitira la inscripcion de dos circulos concéntricos superpuestos libres de
obstaculos. El inferior, desde al suelo hasta una altura de 30 cm, con un diametro de 150 cm, y el
superior, hasta una altura de 210 cm. Medidos desde el suelo, con un diametro de 130 cm.
La parte inferior del cerramiento perimetral guardara una distancia maxima de 25 cm con el suelo.
No presentara cantos vivos ni aristas.
Como ejemplo de marquesina paradigma de la accesibilidad, se esta implantando en municipios de la
Comunidad de Madrid el modelo de marquesinas tipo “Enthoven”, a través de su Consorcio Regional
de Transportes, en emplazamientos de cascos urbanos con un mayor requerimiento de equipamiento

adaptado a personas con discapacidades.

Las marquesinas dispondran de apoyo isquiatico, apoyabrazos en los asientos e informacioén en Braille,
que también se ofrecera en los postes.

Las acciones propuestas se resumen en:
e Correccion de falta de accesibilidad en espacios laterales
e Implantacién de marquesinas Enthoven en paradas estratégicas

e Supresién de estacionamientos: sustituir la franja de estacionamiento a la altura de la parada
por un avance acera-calzada.
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Los vados y pasos de peatones habran de ajustarse a la Norma 2 (itinerario exterior) del Decreto
13/2007, punto 1.1.1.:

Pendiente longitudinal: maxima 8 %
Pendiente transversal: maxima 2 %

Anchura minima, correspondiente a la zona de contacto entre el itinerario peatonal y la calzada:
180 cm.

SOLUCION ACREDITADA: Diferencia de cota calzada-acera de 4-5 cm salvada con bordillo
rebajado de textura rugosa, antideslizante y plano inclinado de 20-30%.

No ocupard el total de la acera dejando un ancho libre de paso minimo de 90 cm. Cuando el
vado no permite un ancho libre de acera = 90 cm, éste ocupa el ancho total de la acera.

No se produciran resaltes ni rehundidos superiores a 0,5 cm

Area del vado pavimentada con pavimento tactil de botones homologado con color de contraste
respecto a pavimentos de acera y calzada adyacentes

En los vados peatonales formados por tres planos inclinados tanto el principal, longitudinal al
sentido de la marcha en el punto de cruce, como los dos laterales, tendran la misma pendiente.

Cuando no sea posible salvar el desnivel entre la acera y la calzada mediante un vado de una
o tres pendientes, segun los criterios establecidos en el presente articulo, se optara por llevar la
acera al mismo nivel de la calzada vehicular. La materializacion de esta solucién se hara
mediante dos planos inclinados longitudinales al sentido de la marcha en la acera, ocupando
todo su ancho y con una pendiente longitudinal méxima del 8%.
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e En los espacios publicos urbanos consolidados, cuando no sea posible la realizacion de un
vado peatonal sin invadir el itinerario peatonal accesible que transcurre por la acera, se podra
ocupar la calzada vehicular sin sobrepasar el limite marcado por la zona de aparcamiento. Esta
solucién se adoptara siempre que no se condicione la seguridad de circulacion.

llustracién 39 Disefio en planta Vados de tres y dos rampas
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Los pasos de peatones segun establece la Norma 2 — apartado 1.2 del Decreto 13/2007 del 15 de
marzo:

e Su ancho minimo coincide con el vado que lo conforma.
e Las bandas de sefalizacién son antideslizantes y contrastan cromaticamente.
¢ Ninguna zona del paso es obstaculizada por la parada o estacionamiento de vehiculos.

e El paso es visible de dia y de noche, disponiendo de noche, de iluminacién artificial que lo
diferencia del resto de la via y destaca su emplazamiento.

e Cuando el paso es oblicuo, con bordillos curvos o sobre badenes, se ha instalado en toda su

longitud, y en ambos lados, una franja tacto-visual de acanaladura homologada = 30 cm de
anchura y alto contraste cromatico.
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llustracién 40 Construccion de vados en pasos de peatones segln su ubicacion

U.1.2.4. VADOS
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En caso de tratarse de un paso de peatones sobreelevado, su disefio debe ajustarse a la Instruccién
técnica publicada por el ministerio de fomento y referida en el anejo de la ORDEN FOM/3053/2008, de
23 de septiembre, por la que se aprueba la Instruccién Técnica para la instalacion de reductores de
velocidad y bandas transversales de alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado en su
apartado 3.3.2.1, correspondiente al disefio del Paso peatonal sobreelevado (reductor trapezoidal).— El
perfil longitudinal del Reductores de Velocidad trapezoidal comprende una zona sobreelevada y dos
partes en pendiente, llamadas rampas, formando un trapecio.

llustracién 42 Seccion y planta de pasos de peatones sobre-elevados

il O1m ——
Bordo do Fresado  profundidad ‘3.4 em
entrada < Smm ! - Y Y > ¢ anchura :50 cm
1-25m 4dm 1-25m

ACERA
BORDILLO

CALZADA

Sus dimensiones seran:
e Altura: 10 cm +/- 1 cm.

e Longitud de la zona elevada: 4 m +/- 0,20 m (en casos excepcionales se autorizaran longitudes
inferiores, hasta un minimo de 2,5 m).

Longitud de las rampas:
e Entre 1y 2,5m (un metro para el caso de <«zona 30>,
e Un metro y cincuenta centimetros cuando se sefialicen para 40 km/h, y

e Dos metros cincuenta centimetros para velocidad igual a 50 km/h).
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En los casos en que la intensidad de autobuses sea elevada se estudiara la posibilidad de construir
pasos sobreelevados combinados o <almohadas> (pendientes distintas para vehiculos ligeros y
vehiculos pesados).

Asimismo deberan contar con una sefializacién vertical, tal y como se describe en el citado documento.

llustracién 43 Sefializacion en pasos de peatones sobreelevados

NGO A®A

S-13 R-301 P-20 R-301 P-15a

Conexidn con la acera — En el caso del paso peatonal sobreelevado, si la acera tuviera una altura
superior a 10 cm., y con objeto de facilitar los desplazamientos de personas con movilidad reducida, se
procedera a rebajarla en toda la longitud del paso para permitir la continuidad del itinerario peatonal.
Esta adecuacién de la acera se llevara a cabo con los criterios de disefio preciso y reglamentado,
evitando que el desnivel entre la acera y el Reductor de Velocidad trapezoidal sea superior a 1 cm.
En el caso de vados de vehiculos, segin la Norma 2 - 1.1.2 del Decreto 13/2007 del 15 de marzo:

e En su disefio se debe tener en cuenta que el itinerario peatonal es prioritario.

e El acuerdo de encuentro no debe afectar a la pendiente transversal del itinerario peatonal (<
3%).

e Pte. longitudinal < 8%
¢ Cuando sea posible, el itinerario peatonal mantendra su nivel.
e En las maniobras de entrada y salida, el itinerario peatonal es visible por el conductor.

e EIl itinerario peatonal mantiene su continuidad en cuanto a pavimento y elementos
caracteristicos.
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Punto 1.2 j) de la Norma 2, referido a los pasos de peatones.

El tiempo de duracion del intervalo de paso de personas en los cruces regulados por semaforos se
calculara teniendo en cuenta los siguientes parametros:

e Velocidad de desplazamiento para personas: 50 cm /seg.
e Tiempo muerto para la percepcion del momento de paso: 3 seg.
e Tiempo de holgura: 3 seg.

Teniendo en cuenta estas condiciones, la reprogramacion de las fases semaféricas de los pasos de
peatones regulados en los cruces peatonales de los itinerarios principales, se regira por los siguientes
principios:

Adecuar la fase verde a los requerimientos de personas con movilidad reducida, a la vez que se
disminuyen las fases rojas y el tiempo de espera bajo solicitud siempre que sea posible

Compatibilizar la fase verde para peatones con la “onda verde” o conjugacién de fases verdes para
trafico en los distintos semaforos situados a lo largo de viales en viales en que sea preciso obtener una
agilidad en el trafico rodado: Ejemplo: Simén Hernandez.

Segun el Punto 1.2 j) de la Norma 2 del Decreto 13/2007 del 15 de marzo, referido a los pasos de
peatones:

Cuando el tiempo de duracion del intervalo de paso de personas no pueda sincronizarse con la
detencién de la totalidad de los movimientos de vehiculos, se dispondran de isletas de espera,
destinadas a fraccionar el tiempo de cruce

En la practica, a partir de 12 metros de longitud se recomienda la creacion de isletas 0 medianas
refugio en los pasos de peatones, considerandose obligatorio a partir de los 14 metros. Los refugios
para el cruce de peatones tendran una anchura minima de 1,2 metros y recomendable de 2.

Segun el punto 1.3 de la citada Norma 2 Las isletas deberan contar con un ancho igual al del paso de
peatones. En cualquier caso nunca inferior a 180 cm.

Su fondo minimo sera de 1,50 cm.

El desnivel entre acera y calzada sera de 4-5 cm, resuelto mediante un bordillo de texturas rugosa,
antideslizante y con plano inclinado de pendiente 20-30%.

Si la profundidad de la isleta no excede de 400 cm, la superficie total de la misma seré construida en
pavimento sefializador tacto-visual de botones homologado, con alto contraste frente a la calzada; si la
profundidad es mayor de 400 cm, se construird una franja de 120 cm de ancho que ocupe toda la
superficie de los vados de peatones existentes.
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Las acciones concretas a desarrollar en el municipio de Méstoles, seran, en general:

Construccion de isletas refugio en viales de 4 carriles.
Redimensionamiento en la Avenida de Portugal de las isletas existentes junto a la mediana.

]
Ademas de los requerimientos establecidos por la normativa autonémica en su reglamento técnico
(Decreto 13/2007 del 15 de marzo), es recomendable que en los lugares donde sea posible se
dimensione la anchura de las isletas o refugios con un minimo de 2 metros, con objeto de poder

albergar una bicicleta.

162

{aETT



Estudio de viabilidad de implantacion de un Area 20 en el Centro de

Mostoles como desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
DE1. Elementos de diagndstico

Ayuntamiento a oles

Plano 31 Problemas de accesibilidad en los itinerarios peatonales del Area de Prioridad Peatonal
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8.2  Zonas Verdes, Areas Estanciales y Calles Peatonales

Cabe destacar la gran cantidad de espacios peatonales y de zonas verdes que existen dentro del Area
de Prioridad Peatonal en el municipio de Méstoles, donde destacan la zona denominada Centro
Histérico segun la zonificacién anteriormente descrita en el presente documento donde la mayoria de
las calles son calles de coexistencia y existen numerosas areas estanciales como la Plaza de la
Cultura, la Plaza de Ernesto Peces, la Plaza de Pradillo y la Plaza de Espafia.

En esta zona las calles de coexistencia estan adoquinadas y el peatén y el vehiculo privado conviven
en un suelo a nivel donde no existe aparcamiento y donde existe una delimitacion del espacio
destinado a cada uno mediante bolardos. A esta zona solo pueden acceder los vehiculos de residentes
o los vehiculos que acceden a los comercios.

llustracion 46 Calles de coexistenciay Areas Estanciales en la zona Centro Historico

Calle de Fausto Fraile Calle Antonio Hernandez
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Calle de las Palmas/Simon Hernandez Parque de Mariblanca

Se han contabilizado un total de 8 zonas verdes que ocupan un total de 71.426 metros cuadrados, lo
gue supone un porcentaje del 8,5% de la superficie sobre la extension total del area de prioridad
peatonal, y se han contabilizado un total de 24 éareas estanciales debidamente acondicionadas,
ocupando un total de 60.059 metros cuadrados, que supone el 7,17% de la superficie total del area de
prioridad peatonal.

Tabla 34 Areas Estanciales, Calles de Coexistencia y Zonas Verdes en el Area de Prioridad
Peatonal

AREAS ESTANCIALES

Calle Andrés Torrejon/Calle Batalla de

o Avenida de Portugal/Paseo de Goya
Bailén

Avenida de Portugal/Calle Juan de Ocafia

Avenida de la Constituciéon/ Calle Luis .
Calle del Carmen/ Calle Carrera . ; Calle Mariblanca/Calle Malvarrosa
Jimenez de Asta

Plaza de Ernesto Peces/ Calle América Calle Colon Plaza de la Cultura
Calle Malasana Plaza de Espafia/Calle de los Organos Plaza del Pradillo
Calle de la Independencia Calle Cuesta de la Virgen Plaza de la Fuensanta
Calle del Cristo Avenida Dos de Mayo/Calle Montero Calle de Las Palmas/Calle Londres

Calle Agustina de Aragén/ Calle Camino
de Humanes

Calle Desarrollo/Calle Agustina de Aragén Calle Castellén

Travesia Castellon/Calle Simon

Calle Reyes Catolicos/Calle Cartaya ) Calle Simo6n Hernandez
Hernandez
ZONAS VERDES
Bulevar Avenida de Portugal Parque de la Mariblanca Calle Montero/Calle Rio Tajuia

Calle Castellon/Calle Simén

Calle Alcalde de Zalamea/Calle Desarrollo Calle Camino de Humanes/Calle Cartaya ,
Hernandez

Calle de Las Palmas/Calle Simoén
Hernandez
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Travesia Ricardo Medem Calle Real Sitio de Zaragoza Avenida de la Constitucion
Calle Simén Hernandez Calle Colon Calle Antonio Hernandez
Calle Agustina de Aragén Avenida Dos de Mayo Calle Fausto Fraile
Calle Teniente Ruiz ok ok
8.3  Sectores Urbanisticos

Desde el punto de vista urbanistico las zonas definidas en el capitulo Zonificacion del presente
documento se definieron acorde a unas caracteristicas homogéneas en cuanto a tipologia edificatoria y
urbanistica entre otras muchas.

A continuacidon se han detallado estas caracteristicas urbanisticas desde el punto de vista de la
movilidad peatonal para cada una de estas zonas.

En el Casco Histérico tradicional del municipio de Méstoles las calles se caracterizan por ser de
coexistencia al mismo nivel con diferencia en el adoquinado y con bolardos para separar los
traficos debido al caracter comercial de la misma. En esta zona también se concentran la
mayoria de los edificios de caracter administrativo, como el Ayuntamiento, los Juzgados, la
Policia Local, el INEM, etc.

Urbanisticamente hablando esta zona se caracteriza por ser una zona residencial de baja
densidad debido a la tipologia de casas bajas, caracteristica del casco historico central de los
municipios.

También destaca la zona de las calles Calvo Sotelo y Ciudad Dolores Hidalgo donde las calles
tienen una seccion estrecha, con Unico sentido y con aceras en ambos margenes, pero muy
estrechas, inferiores a 1,5 metros. Estas calles no cuentan con aparcamiento.

La zona que se encuentra entre el Paseo de Arroyomolinos y el Camino de Humanes se
caracteriza por ser una zona residencial de alta densidad con edificios de entre 6 y 8 alturas.

Desde el punto de vista peatonal esta zona tiene muchas zonas verdes y areas estanciales que
muchas veces se comunican entre si. Las aceras presentan anchos dentro de la normalidad y
el pavimento no esta muy deteriorado. Los pasos de peatones y semaforos en su mayoria
estan rebajados.

Excepto la Calle Desarrollo, que es de doble sentido, el resto de las calles es de un Unico
sentido y la mayoria de ellas presentan aparcamiento, ya sea en linea o en bateria, en ambos
margenes de la calle.

La zona denominada Simén Hernandez Sur, se caracteriza por ser una zona residencial de alta
densidad con edificios de 5 alturas como maximo.

Desde el punto de vista peatonal esta zona se caracteriza por tener calles con ancho de
seccion estrecha y con aceras de seccion estrecha en las que a veces hay que pisar la calzada
cuando nos cruzamos con otro peaton en sentido contrario.

Los pasos de peatones en su mayoria estan rebajados, aunque algunos de ellos se encuentran
desdibujados o en mal estado. Existen zonas verdes y areas estanciales en la manzana que
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conforman las calles Simén Hernandez, Las Palmas, Castelléon y Cartaya, que se pueden
considerar las arterias principales de esta zona, donde la mayoria de la calles son
unidireccionales.

El estacionamiento sobre todo en la Calle Camino de Humanes es invasivo estacionando los
vehiculos encima de la acera.

llustracién 40 Vehiculo estacionado encima de la acera en la Calle Camino de Humanes

e La zona denominada Simén Hernandez Norte, se caracteriza principalmente por ser una zona
residencial de alta densidad, con edificios de entre cuatro y siete alturas, se caracteriza por
presentar unas aceras anchas y por tener dentro de sus limites una de las zonas verdes mas
importantes del municipio el Parque de Mariblanca, que sirve de acceso peatonal de conexién
con el centro.

Presenta unas aceras anchas y cémodas por las que transitar, aunque en algunos casos
pueden resultar estrechas.

e La zona que comprendida entre las calles Avenida de la Constitucién y Juan de Ocafia se
caracteriza por ser una zona residencial de alta densidad con edificios de entre cuatro y ocho
alturas, con calles unidireccionales en la mayoria de los casos que tienen aparcamiento en
ambos margenes de las calles.

Caracterizado por presentar unas aceras anchas y unos bulevares por donde caminar
comodamente en la Avenida de Portugal, el resto de las, sobre todo en las arterias principales
de la zona, presentan un ancho adecuado para la demanda observada durante la realizacion
de los trabajos de campo.

e Finalmente, la zona denominada Cristo Este, comprendida entre la Avenida de la Constitucion
y la Avenida del Dos de Mayo, al este de la Calle del Cristo, como su propio nombre indica, se
caracteriza por ser una zona residencial de baja densidad, con edificios de alturas hasta cuatro
alturas, donde lo normal son casas bajas.

Desde el punto de vista peatonal, estas calles se caracterizan por tener aceras estrechas, en
muchos casos incumpliendo la normativa y con grandes pendientes como la Calle Montero, lo
qgue dificulta el transito de los peatones. La mayoria de las calles son unidireccionales y
cuentan con aparcamiento en ambos margenes.

Los escasos pasos de peatones existentes estan rebajados en la mayoria de los casos.
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