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1. Antecedentes y objetivos

1.1 Antecedentes

En 2010, el Ayuntamiento de Méstoles se acogié a la linea de ayudas para la redaccion de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible que, en su convocatoria para la Comunidad de Madrid, fueron
adjudicadas en el marco de un convenio entre el Consorcio de Transportes y el IDAE. Esta ayuda ha
permitido redactar el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Méstoles.

Uno de los retos recogidos en el PMUS de Mostoles es hacer compatible el uso del vehiculo privado
con itinerarios peatonales que permitan a los ciudadanos desplazarse a pie con comodidad, autonomia
y seguridad. Dentro de este objetivo se encuadra el fomento de Caminos Escolares.

La implantacion de Caminos Escolares constituye una iniciativa para favorecer que los nifios y nifias se
desplacen desde sus domicilios hasta los centros educativos con la mayor seguridad, comodidad y
autonomia posibles. En este sentido, el principal objetivo del “Estudio de Viabilidad de Implantacién de
Caminos Escolares” es promover y facilitar que los nifios y nifias vayan al colegio caminando por
una ruta segura, de manera auténoma sin ir acompafados de los adultos, en base a itinerarios
seleccionados entre los recorridos mas utilizados por los alumnos para ir desde su casa al
colegio.

Esto que hasta hace no mucho se hacia de forma natural, en los ultimos afios se ha convertido en el
modo de movilidad de unos pocos, provocando en la poblacién infantil carencias que cada dia se
hacen mas notables como la dificultad para reconocer el entorno, para moverse con autonomia,
sedentarismo, falta de relacién con otros nifios en la calle, etc. A su vez, este cambio, se une a las
causas del aumento de la circulacidén en nuestras ciudades que provoca atascos y derroche de energia.

1.2 La movilidad escolar en Méstoles

En la actualidad el municipio de Méstoles cuenta con 87 centros educativos, de los cuales 66 son de
caracter publico y 21 son de caracter privado. El numero global de alumnos en el municipio de
Méstoles es de 30.555 alumnos, de los que 25.421 acuden a colegios publicos y 5.134 acuden a
colegios privados, segun datos del Instituto de Estadistica de la Comunidad de Madrid para el afo
20009.

Es facil comprender, la correlacion existente entre la poblacion estudiante entre ciclos infantiles y ciclos
formativos superiores, y sus viajes realizados de manera diaria, principalmente de lunes a viernes.
Ademas, estos viajes se producen muy concentrados en unas franjas horarias muy concretas, las
correspondientes a las horas de entrada y salida de los centros.

Por tanto estamos hablando de un minimo de mas de 35.000 viajes realizados de manera diaria en el
municipio. Dato que habla a las claras de la potencialidad de mejora en la movilidad, si se consiguiera
reconvertir cierto porcentaje de los mismos hacia una movilidad mas sostenible, mas eficaz, y mas
saludable.

Si se agrupan por nivel educativo, diferenciando entre educacién infantil, primaria y secundaria los
resultados indican que existen un total de 17.268 alumnos en educacién primaria, 7.245 alumnos en
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educacion secundaria y 3.509 alumnos en bachillerato. De ellos y por edad del alumnado, los
potencialmente mejor reconvertibles a movilidad peatonal, serian los alumnos de educacion primaria, y
a una movilidad ciclista los alumnos de la franja de secundaria y Bachillerato.

N° de alumnos segun ensefianza en Mdostoles (2010)

Alumnos

Ensefianza Publico Privado Total

Educacion Infantil 5.419 1.937 7.356
Educacion Primaria 8.160 1.752 9.912
Educacion Secundaria 6.171 1.074 7.245
Educacion Especial 133 0 133

Bachillerato 3.208 301 3.509
Ciclos Formativos Grado Medio 1.084 70 1.154
Ciclos Formativos Grado Superior 1.246 0 1.246
Total 25.421 5.134 30.555

1.3 Objetivos de los Caminos Escolares
Los objetivos finales de un Plan de Implantacién de Caminos Escolares son:

e Fomentar los desplazamientos no motorizados y de ese modo lograr un cambio de habitos de
transporte con el que lograr disminuir el consumo de energia.

e Logra un cambio de habitos enfocado al uso de modos de transporte mas sostenibles como ir
andando vy la bicicleta por parte de la poblaciéon en edad escolar. También se espera el mismo
efecto en los padres.

e El menor uso del coche privado en la hora punta (hora de entrada a los colegios) tendra como
resultado un trafico mas tranquilo, con menores retenciones en las calles y menor pérdida de
tiempo de viaje en todos los modos motorizados.

e Mayor seguridad en los desplazamientos de los escolares a sus centros educativos, asi como
el fomento de la concienciacion de la juventud sobre la problematica de la movilidad.

e Eliminaciéon de problemas de congestion en las horas punta de entrada en los colegios asi
como mejora del transito de autobuses de la red de transporte publico, al eliminarse dobles
filas.

e Mejora en la seguridad vial al desaparecer uno de los momentos mas peligrosos en la
movilidad cotidiana de los menores que es la entrada y salida del centro escolar.

1.4 Ambito de estudio

El Camino Escolar se desarrolla de manera piloto en siete centros escolares en el municipio de
Méostoles en los que se detectaron a priori problemas de movilidad. En estos centros se realiza por
tanto el analisis de su problematica y la elaboracion del Camino Escolar.

Son los siguientes centros escolares:

{aETT 6
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1. CEIP ALONSO CANO (C/ Alonso Cano 1) con 338 alumnos

2. C.E.I.P. ANDRES SEGOVIA (Calle Empecinado, 60) con 452 alumnos

3. C.E.l.P. BEATO SIMON DE ROJAS (Paseo de Goya, 3) con 619 alumnos

4. C.E.I.P. CELSO EMILIO FERREIRO (Avenida de los Sauces, 49) con 642 alumnos
5. C.E.l.P. LAS CUMBRES (Calle Rio Ebro, 9) con 342 alumnos

6. C.E.I.P. PO BAROJA (C/ Hermanos Machado, 3) con 395 alumnos

7. C.E.l.P. ROSALIA DE CASTRO (Calle Berlin, 2) con 300 alumnos

Metodologia

La metodologia y tareas realizadas son en resumen las siguientes.

FASE INCIAL DE RECOPILACION DE DATOS Y TRABAJOS DE CAMPO

1.

Tareas de recopilacion de informacion y diagnéstico, con reuniones participativas con el
centro.

Anélisis de la movilidad, con realizacién de entrevistas a la direccién y encuestas que
investigan las pautas de movilidad del personal del centro y la percepcion sobre el nivel de
seguridad vial de los alumnos.

Analisis del entorno (inventarios de infraestructuras y puntos conflictivos). Inventario en
el entorno inmediato del colegio y localizacion en un Sistema de Informacion Geografico de la
informacion.

FASE DE DIAGNOSTICO DE LA INFORMACION RECOPILADA

4.

Diagnéstico de la movilidad, se analiza la informacion recopilada respecto a pautas de
movilidad en las entrevistas a la direccién del centro escolar y los cuestionarios al personal y
alumnado.

Diagnéstico de la accesibilidad “real”, donde se valoraran los principales itinerarios de
acceso al centro, la percepcion que tiene los usuarios de dichos itinerarios, los obstaculos que
se encuentran a su paso en el acceso al centro, etc.

FASE DE PROPUESTAS

6.

Propuestas de actuacidon y recomendacion de mejoras. Una vez evaluada la situacion del
centro se realizaran una serie de propuestas.

{EETT 7
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2. Diferentes alternativas de
politicas de caminos escolares

En los ultimos afios se han implementado diferentes propuestas para la mejora de la movilidad de los
mas pequefios en sus desplazamientos al colegio. Las propuestas son diferentes entre si y dependen
de las caracteristicas propias de cada centro escolar y de la ciudad o barrio en el que se localizan.

A continuacion se describen algunas de las propuestas mas exitosas tanto a nivel espafiol como
internacional. Las medidas a implementar son diferentes en funcién de los objetivos buscados, las
caracteristicas del entorno del centro educativo, la distribucion de las residencias de los alumnos y la
infraestructura de transporte existente en la ciudad (esto ultimo muy relacionado con la politica de
movilidad de la administracion).

En este sentido, una de las variables mas importantes es la distancia existente entre el colegio y las
residencias de los alumnos. De esta forma, se puede realizar una primera clasificaciéon de las
principales medidas, asi, la ruta segura en la que los nifios y nifias acceden solos al colegio se
circunscribe al ambito mas cercano al colegio mientras que otras medidas como la ruta escolar en
autobus es necesaria en aquellos casos en los que los nifios y nifias viven a distancias elevadas del
colegio o no pueden acceder de otra manera al mismo.

Principales medidas en funcidon de la distancia al colegio desde las residencias de los alumnos
y alumnas

COCHE
COMPATIDO

RUTAS EN
AUTOBUS

BICIBUS Y ST o
RUTAS EN 1
BICICLETA i PARENTS

(Secundaria)

....

.................. >de

SOLOS AL zaciofd e
COLE
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Adicionalmente, en funcion de la distancia seran necesarias diferentes actuaciones en el entorno.

El ambito cercano al colegio (ZONA 1) debe contar con niveles de accesibilidad y seguridad vial
maximos tales como reductores de velocidad en las calles, vallas de proteccion, sefalizacion que
indique la cercania del colegio, regulacion especifica de calmado del trafico con reducciéon de la
velocidad a 20 o incluso 10 km/h, gestién del aparcamiento, implementacion de politicas de aumento
de las areas estanciales y peatonales etc.

En distancias medias (ZONAS 2 y 3) las medidas son diferentes con definicion de rutas y corredores de
acceso al colegio que sean seguras para los peatones y para los ciclistas. En este punto es necesario
cuidar las intersecciones entre las rutas peatonales y ciclistas y ejes viarios importantes. Como es
natural, con la distancia las actuaciones se atentan (ZONA 4).

Hay que sefalar que las medidas difieren segun la edad. Asi, propuestas como el bicibis son mas
indicadas para nifios de mas edad, siendo especialmente efectivas en secundaria.

Con mas detalle, las propuestas e iniciativas que estan teniendo mas éxito en la actualidad son las
siguientes:

2.1 Los nifios van solos a la escuela

Tradicionalmente los nifios y nifias han accedido solos al colegio o acompanados de los amigos y
amigas. La residencia de los alumnos se encontraba cerca del colegio y ademas el entorno urbano era
en general mucho mas amigable al peatéon que en la actualidad. Progresivamente ha aumentado la
movilidad en los ambitos urbanos lo que se ha traducido en un uso excesivo del coche.

En la actualidad la principal barrera para que los nifios y niflas accedan solos al colegio es la

percepcion de que el entorno urbano se ha vuelto muy poco amigable para la movilidad peatonal o en
bicicleta. Las medidas deben de incidir en este aspecto.

Consiste basicamente en proporcionar las condiciones de accesibilidad y seguridad vial suficientes en
el entorno del colegio para que sea factible el acceso seguro de los nifios y nifias andando o en
bicicleta sin que sea necesario que un adulto les acomparie.

La distancia maxima a la que se recomienda que se encuentre el colegio de la residencia del nifio o la
nifia es de 400 a 500 metros. A esta distancia los caminos de acceso al colegio son limitados y es
relativamente sencillo actuar sobre ellos obteniendo asi caminos escolares seguros para los menores.
Las actuaciones son de tres niveles:

1. Actuaciones en el entorno inmediato del centro escolar. Se actua sobre el nivel de seguridad y
accesibilidad en las entradas y salidas del colegio, con:

a. Regulacién de aparcamiento para mejorar visibilidad,
b. Peatonalizacion si es posible,

c. Calmado del tréafico,

'ﬁETT 9
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d. Presencia de adultos o policia local,

e. Regulacion del estacionamiento ilegal,

f. Instalacion de sefializacion de la cercania inmediata de la entrada y salida del colegio,
g. Instalacion de vallas de proteccion,

h. También sera necesaria la instalacion de aparcabicis en el colegio que permita
estacionar con seguridad las bicicletas de los alumnos y alumnas.

2. Actuaciones en los caminos de acceso, con el mismo objetivo y vigilando especificamente los
puntos de conflicto con otros modos, pasos de cebra etc. Las medidas deben conseguir que los
nifios y ninas se desplacen seguros por dichas rutas. Medidas adicionales serian:

a. Programa de vigilancia por parte de comerciantes adheridos al programa (Comercio
Amigo)

b. Deteccién de puntos conflictivos en base a las revisiones periédicas de las rutas e
informes a la administracién local para la solucién de dichos puntos conflictivos.

c. Adultos colaboradores (padres y madres) que proporcionen apoyo Yy vigilancia en los
puntos conflictivos ayudando a los menores a sortear dichos puntos problematicos
mientras se solucionan los mismos.

d. Sefalizacion especifica de la presencia de nifios en la calle de cara a los vehiculos que
transiten por las rutas o que atraviesen las mismas.

e. Sefalizacion vertical y horizontal de seguimiento por parte de los nifios y nifias, con
indicacién de puntos donde deben estar mas atentos.

f. Calmado del trafico en las rutas, velocidades a 20 o incluso a 10 km/h.
3. Actuaciones generales en el barrio (ambito dentro de los 400 a 500 metros). Este ambito debe
cumplir unos requisitos basicos de seguridad que incluyen calmado de trafico con una

regulaciéon especifica, programa de sefalizacion de la cercania del centro y un plan de
aparcamiento especifico si fuera necesario.

ETT 10
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Poner en marcha un programa “vamos solos al cole” requiere contar con la colaboracion del colegio,
las asociaciones de padres y la administracion local. Los pasos para ponerlo en marcha serian los
siguientes:

1.

9.

Delimitacion del ambito de influencia inmediato al colegio (Zona 1). Esta zona tendra un
tratamiento especial en todos los aspectos referentes a la seguridad vial con un especial
cuidado a la seguridad de los peatones y de los mas pequefios. Se delimita con un radio
aproximado entre los 400 y los 500 metros de distancia al colegio.

Auditoria de accesibilidad de las entradas y salidas del colegio. Actuaciones de mejora en
las mismas (ver punto “en que consiste”).

Definicién de los caminos escolares (mapa de rutas escolares) en funcidon de las
residencias de los alumnos. En base a las residencias de los alumnos y alumnas y la
localizacion del centro escolar se definen los caminos inmediatos de acceso. Se trata de
caminos con una longitud de 400 a 500 metros.

Implantacién sefalizacion dirigida al trafico, informativa de la cercania del centro escolar y
de adecuacion de la velocidad para definir el ambito (Zona 1) como area 20 o incluso area 10.

Identificacion de comercios amigos.

Promocién del programa entre profesores, padres y alumnos de tal manera que conviertan
la idea en propia.

Conformacién de un comité de seguimiento entre los padres (AMPAS) y la direccién del
colegio. Del comité saldra la programacién de voluntarios-padres que en las intersecciones y
puntos conflictivos ayudaran a los nifios a cruzar.

Contacto del comité de seguimiento con los comercios amigos para su integracion en el
comité y en el programa.

Lomares o8 Cremong & "'"
S Pibathe Ekcative

% CREMON BEJ BRHEINI ‘ .

Revisién por parte de los padres cuyos hijos participen en el programa de las rutas
predefinidas con el objetivo de detectar peligros y problemas potenciales. Esta informacion se
remitira a la direccion del colegio y a la administracion local asi como la policia local.

{aETT 11
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10. Sefializacién horizontal y vertical de las rutas seguras, es especialmente importante la

11.

12.

13.

sefalizacion horizontal que pueda ejecutarse sobre el acerado, ya que sera la “marca” del
propio camino escolar, aquellos hitos que advierten a los nifios y nifias por donde transcurre el
camino seguro, y aquellas zonas en las que deben prestar mayor atencién como cruces o
vados si existen.

Explicacion clara de cémo actuar en el camino a los alumnos que participen. La mejor manera
es con rutas piloto demostrativas al inicio del programa. En dichas rutas se explican las
bondades de caminar al colegio y se identifica la sefalizacién del camino, los comercios
amigos de existir y los puntos conflictivos.

La administracion local y el centro escolar debera realizar tareas de promocion y
mantenimiento del camino (cada afio los alumnos cambian). Cada afo se repetiran tareas
como es la revisién de la seguridad de los caminos.

Motivacidn entre los alumnos con premios a la alta participacion en el programa.

LOS NINOS VAN SOLOS AL COLE

Delimitacion
ambito (Zona 1)

Auditoria

entradas y
salidas colegio

Disefio caminos

Identificacion
"comercios

Implantacion
sefializacion

Promocion
programa

Comité de
seguimiento

Revision
caminos

Sefializacion
horizontal rutas

Inclusiéon
"comercios
amigos" en
comité

Plan piloto,
presentacion
caminos

Puesta en é
marcha

Promociony
mantenimiento

Motivacion
participacion
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Los colegios situados en ambitos urbanos densos, con un alto volumen de alumnos y alumnas que
residen en las cercanias del colegio son los mas adecuados para este tipo de medida. Normalmente en
este tipo de centro los alumnos ya acceden en un alto volumen de los casos a pie acompafiados por un
adulto.

La implantacion de las medidas contempladas aqui hace del ambito mas cercano al colegio un espacio
mucho mas amigable para los nifios pero también para todos los residentes en el ambito.

La implantacion de un ambito en el que el cuidado del entorno es maximo de cara a la seguridad vial de
los menores es perfectamente compatible con otras medidas como el “Pedibus”, el “Bicibus” o el “Stop
for parents” que estan mas enfocados a nifios y nifias que residen fuera del ambito mas cercano al
colegio pero que en cualquier caso se benefician de las actuaciones realizadas en este ambito.

2.2 Pedibus, accediendo a pie acompafiados de adultos

Un Pedibus consiste en la formacion de un grupo de entre 10 o 15 nifios y nifias que son acompafiados
por 2 adultos. Los nifios viven cerca y utilizan a la hora de desplazarse al colegio una ruta muy
parecida lo que facilita el éxito del Pedibus.

i:w . |

El Pedibus como tal consiste en que un total de 10 a 15 menores se reunen en un punto de encuentro
cercano a sus residencias y desde ahi y a modo de un autobus convencional se desplazan al colegio
todos juntos. El sistema cuenta con la colaboracién de uno o dos adultos.

Adicionalmente y para mejorar la seguridad de los nifios, se utilizan chalecos reflectantes (tanto por los
menores como pos asi como marcas o guias (sefalizacidon vertical o horizontal) que sefalicen los
puntos de encuentro y la ruta en si.

rInna:mh I I
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Poner en marcha un Pedibus requiere contar con la colaboracion del colegio, las asociaciones de
padres y la administracion local. Los pasos para ponerlo en marcha serian los siguientes:

1.
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Disefio de las rutas en funcién de las residencias de los alumnos. Se define la ruta y
puntos de encuentro y se hace una propuesta inicial de mejoras en el camino.

Promocién del Pedibls entre profesores, padres y alumnos de tal manera que conviertan
la idea en propia.

Conformaciéon de un comité de seguimiento entre los padres (AMPAS) y la direccion del
colegio. Del comité saldra la programacion de voluntarios que son basicos para el éxito de
la medida dado que sin la asistencia de adultos voluntarios que acompanen a los alumnos, la
medida no es posible.

Revisidon por parte de los padres cuyos hijos participen en el programa de las rutas
predefinidas con el objetivo de detectar peligros y problemas potenciales. Esta informacion se
remitira a la direccioén del colegio y a la administracion local asi como la policia local.

Sefializacién horizontal y vertical de la ruta escolar segura del pedibus, es especialmente
importante la sefalizacidon horizontal que pueda ejecutarse sobre el acerado, ya que sera la
“marca” del propio camino escolar, aquellos hitos que advierten a los nifios y nifias por donde
transcurre el camino seguro, y aquellas zonas en las que deben prestar mayor atencion como
cruces o vados si existen.

Sefializacién vertical de los puntos de parada intermedios. Son los puntos de parada a los
que acceden los nifios y son recogidos por el pedibus. A la vuelta el proceso es el contrario.

Explicacion clara del concepto de Pedibus a los alumnos que participen con demostraciones.

La mejor manera es con rutas piloto demostrativas al inicio del programa. En dichas rutas
se explican las bondades de caminar junto con los amigos y amigas al colegio.
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8. La administracion local y el centro escolar debera realizar tareas de promocion y
mantenimiento del camino (cada ano los alumnos cambian). Cada afio se debera redefinir las
rutas y se repetiran tareas como es la revision de la seguridad del camino. También serd
necesario realizar rutas piloto demostrativas entre padres y alumnos que no hayan participado
antes en el programa.

9. Motivacion entre los alumnos con premios a la alta participacion en el programa.

PEDIBUS

Disefio rutas

Promocidn plan
de rutas
Comité de
seguimiento

Revisién rutas

Sefalizacién
horizontal de
rutas
Sefalizaciéon
vertical de
paradas

Plan piloto,
presentacion
rutas

Puesta en )
marcha

Promociony

mantenimiento

Motivacion
participacion
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El Pedibus es efectivo cuando se cumplen las siguientes condiciones:

2.3

Cercania de las residencias de los alumnos al colegio, los alumnos que viven a menos de
1.000 metros del centro escolar son los mas propicios a la aplicacién de dicha medida.

Concentracién de las residencias, de tal manera que sea sencillo para los alumnos acceder
al punto de encuentro.

Existencia de infraestructuras adecuadas para el acceso seguro a pie al colegio. Es
necesario en este sentido la existencia de un corredor peatonal seguro por el que discurra la
ruta Pedibus asi como unas con a lodiciones minimas de seguridad en el acceso desde la
residencia a los puntos de encuentro.

Esta medida es adecuada en aquellos colegios en los que el acceso a pie en la actualidad
es relativamente alto y se caracteriza por que los alumnos y alumnas son acompafados
por un adulto en la actualidad. En estos casos la introduccion de un Pediblus sera
relativamente sencilla dado que las mejoras son inmediatas, siendo la labor de coordinacién
entre los voluntarios la tarea principal.

“Stop for parents”, politicas de aparcamiento

Uno de los principales problemas detectados en las entradas y salidas de los colegios es el caos
circulatorio que se produce por las dobles filas de vehiculos de padres y madres que intentan
dejar/recoger a sus hijos.

Este es uno de los momentos de mayor peligro para los menores.

u

s

El programa “Stop for parents” se basa en la instalacién de sefalizacion especifica para los padres y
madres en intersecciones cercanas al centro escolar, punto desde el que los nifios y nifias deben
acceder solos al colegio. El recorrido en el que los nifios y nifias van solos deben recibir un tratamiento
especifico para mejorar su seguridad.

De esta manera, los padres no pueden estacionar el vehiculo en la puerta del centro escolar.
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Un programa de este tipo necesita la colaboracion de los padres, de la direccion del centro escolar y de
la administracion local. Solo si los padres se adhieren al proyecto es posible que cumplan la
sefalizacion simbdlica de no pasar de un determinado punto en el que deben dejar a los hijos para que
accedan solos al colegio. Por su parte el centro escolar puede colaborar con monitores que cuiden de
la seguridad de los menores en dicho tramo.

En cualquier caso, los padres que siguen llevando en coche a los hijos necesitaran un punto de
aparcamiento. Es aqui donde entra la administracion local proporcionando puntos de estacionamiento
cercanos al colegio, seleccionado por no interferir con el trafico normal en el ambito ni afectar a la
seguridad de los menores. Desde dichos puntos de estacionamiento es facil acceder al punto “stop for
parents” donde los nifios y nifas realizan en solitario o acompafiados de otros compafieros y
compafieras el ultimo tramo del viaje al colegio.

Para la puesta en marcha de un programa de este tipo es necesario pasar por las siguientes fases:
1. Promocién del plan “stop for parents” entre profesores, padres y alumnos de tal manera
que conviertan la idea en propia. El principal objetivo es contar con la participacion de los

padres y madres, si no se adhieren al proyecto este no es posible.

2. Conformacién de un comité de seguimiento entre los padres (AMPAS) y la direccién del
colegio.

3. Seleccion de areas de aparcamiento en las inmediaciones del centro escolar. Desde dichos
puntos los padres y madres acompafan a los menores hasta el comienzo de la ruta segura en
el punto “stop for parents”.

4. Disefio de rutas seguras y del punto “stop for parents”. Desde dicho punto los nifios
acceden solos. La ruta es muy corta, apenas desde la ultima intersecciéon o cruce antes de
llegar a la puerta del colegio.

5. Sefalizacién horizontal y vertical de la ruta segura, es especialmente importante la
sefalizacion horizontal que pueda ejecutarse sobre el acerado, ya que sera la “marca” del
propio camino escolar, aquellos hitos que advierten a los nifios y nifias por donde transcurre el
camino seguro, y aquellas zonas en las que deben prestar mayor atencién como cruces o
vados si existen.

6. Revision por parte de los padres cuyos hijos e hijas participen en el programa de las
rutas predefinidas con el objetivo de detectar peligros y problemas potenciales. Esta
informacion se remitira a la direccién del colegio y a la administracién local asi como la policia
local.
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7. La administracion local y el centro escolar debera realizar tareas de promocion y
mantenimiento del programa (cada afio los alumnos cambian). Cada afio se debera analizar
la adecuacion de los espacios reservados para el aparcamiento y se repetiran tareas como es
la revision de la seguridad del ultimo tramo seguro.

8. Motivacion entre los alumnos con premios a la alta participacion en el programa.

STOP A LOS PADRES, POLITICA DE APARCAMIENTO

Promocion del
Plan

Comité de
seguimiento

Seleccion areas
de aparcamiento
cercanas

Disefio rutas y
puntos "Stop for
Parents"
Revisién nivel
seguridad rutas

Implementacién
y adecuacion
aparcamientos
Implementacién
y adecuacién
rutas

Puesta en )
marcha

Promociény

mantenimiento

Motivacién

participacion

El programa depende de la existencia de espacios de aparcamiento en el ambito cercano al colegio
desde donde sea posible enlazar rapidamente con los caminos seguros en los que los nifios y nifias
viajan solos y solas.

Es especialmente efectivo en centro escolares situados en ambitos urbanos poco densos, donde
ademas de darse normalmente la circunstancia de la existencia de espacios disponibles para el
aparcamiento segun las caracteristicas indicadas, también se da la condicién de que un gran nimero
de viajes de acceso al colegio se realizan en coche por las propias caracteristicas del ambito en el que
se localiza. Los padres utilizan el coche a diario para acceder al trabajo y utilizan una parte del trayecto
para acercar a sus hijos e hijas al colegio. Esta medida facilita el acceso eliminando ademas gran parte
de los peligros y problemas de seguridad vial existentes en la actualidad.
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2.4 Coche compartido a la escuela

En la actualidad es poco comun que diferentes padres se coordinen entre si para llevar a los nifios y
nifias al colegio. En este sentido seria muy beneficiosa la introduccion de colaboraciones en este
sentido entre los padres y madres consiguiendo asi una significativa reduccién del nimero de vehiculos
que acceden a las inmediaciones de los centros escolares.

La medida consistiria en la formacion de un comité integrado por el AMPA y la direccion del centro
escolar para la gestién y promocién del coche compartido para acceder en coche a la escuela.

El éxito de la medida depende de que los padres y madres quieran colaborar y adherirse al programa.
Una vez adheridos, se comprometen por lo tanto a participar en el programa coordindndose con otros
padres para por turnos (dias alternos, semanas alternas etc.) para llevar en coche a los nifios y nifias.
Esta medida deberia ir acompanada de la reserva de plazas de aparcamiento en el entorno del colegio
o incluso en el interior del colegio si fuera posible para dichos vehiculos.

La colaboracion se realizaria entre dos familias preferentemente, con un nifio cada uno. En su caso, los
padres que tengan dos nifios o nifias podran participar llevando un tercer menor de otra familia
adherida al programa de coche compartido. De esta forma se reduce a la mitad el nimero de vehiculos
necesarios.

Los beneficios de la medida son los siguientes:
e En primer lugar mejora la seguridad de los menores, el acceso al colegio es mas ordenado, hay
menos vehiculos circulando en las inmediaciones y se eliminan o reducen los coches en

segunda fila.

¢ Beneficios ambientales, menos vehiculos con menos emisiones en las cercanias del centro
escolar.

¢ Beneficios econdmicos dado que se comparten los costes de viaje entre los padres y madres.
e El incremento de tiempo que se puede producir en la recogida se ve compensado por la

reduccidon de la congestion en las inmediaciones del centro escolar y la posibilidad de
estacionar en una reserva habilitada.

Los pasos a seguir para poner en marcha un programa de coche compartido en las escuelas serian:

e El primer paso es la creacién de una comisiéon conformada por la direccién del centro escolar
y el AMPA.

e Dicha comisién sera la encargada de realizar una campafia de comunicacién entre los

padres y madres que llevan a sus hijos e hijas al colegio en coche para conseguir que se
adhieran al programa.
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e La comision una vez conocidas las familias que quieren participar en el programa elaboran un
mapa zonal para agrupar las familias que potencialmente por cercania son mas idéneas a
colaborar entre si.

e La comisién finalmente pone en contacto a las diferentes familias para que lleguen a un
acuerdo en cuanto a turnos, horarios, lugar de recogida y remiten la informacién sobre el
acuerdo alcanzado a la comisién.

Son medidas faciles de implantar, sin grandes costes, pero que generan importantes beneficios en el
sistema de movilidad.

Es especialmente efectivo en centro escolares situados en dmbitos urbanos poco densos, donde un
gran numero de viajes de acceso al colegio se realizan en coche por las propias caracteristicas del
ambito en el que se localiza. Los padres utilizan el coche a diario para acceder al trabajo y utilizan una
parte del trayecto para acercar a sus hijos e hijas al colegio.

Esta medida se puede combinar con el programa “Stop for Parents”.

2.5 Ruta escolar (autobus)

En ocasiones es necesaria la introduccion de rutas escolares en autobus debido a las circunstancias
especiales de la localizacién del centro escolar, del ambito en el que se encuentra o debido a la
dispersion de las residencias de los alumnos.

Los casos mas comunes por los que es necesario implantar una ruta escolar son:

e Si el centro escolar se localiza muy periférico siendo ademas inaccesible en modos que no
sean el motorizado, se impone la necesidad de dotarlo de un servicio de autobus. Si se localiza
en un ambito en el que la poblacién esta muy dispersa, las distancias desde las residencias de
los nifios y nifas al colegio son demasiado elevadas para que sean realizadas de otra manera
que no sea el autobus o el coche.

e En este sentido, las caracteristicas propias del centro escolar (un centro especial) hacen que
los alumnos y alumnas del mismo tengan su residencia mas dispersa aun en ambitos urbanos
densos.
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e Otro caso importante es el de los nifios y nifias con movilidad reducida (ya sea temporal o mas
permanente). En estos casos es necesario un servicio que les atienda y facilite el acceso al
colegio.

e Finalmente estan los centros escolares privados que no siguen criterios de cercania al centro
en la seleccion de los alumnos por lo que estos suelen tener las residencias muy dispersas.

Consiste en la implantaciéon de una ruta de autobus o varias segun las necesidades del centro escolar
que permita acceder a los niflos y nifias que lo necesiten en autobus al colegio. La ruta recoge a los
menores y los acerca al centro escolar.

Las paradas de subida un punto convenido en el disefio de la ruta (preferentemente paradas
preexistentes de autobus si es posible) que sea lo mas cercano posible a la residencia del menor. La
parada de bajada en el centro escolar se realiza dentro del mismo si es posible (aparcamiento propio) o
en un punto habilitado para ello lo mas cercano posible a la entrada del colegio en el que hay una
supervision por parte de monitores del centro escolar.

El servicio se ofrece en las horas de entrada y salida del centro escolar.

Un punto crucial a la hora de implantar una ruta de transporte escolar es el disefio de la rutaen si y la
eleccion del numero de vehiculos y su tipologia que seran necesarios. La optimizacién de la ruta es un
punto muy importante de cara a alcanzar un adecuado equilibrio entre el tiempo de viaje necesario para
realizar el viaje y el coste total del servicio.

Los criterios a seguir a la hora de disefar las rutas seran en primer lugar la minimizacién del tiempo de
viaje en vehiculo de los alumnos y alumnas y la minimizacion del coste del transporte. También y no
menos importante, se tiene que tener en cuenta el nivel de seguridad vial de la ruta seleccionada
eliminando aquellos puntos que puedan suponer un peligro para los menores.

Ademas, en funcién de la demanda existente (el numero de alumnos que necesiten el servicio) se
tendra que seleccionar el tipo de vehiculo (coche, microbus o autobus convencional).

Es importante indicar que cada afio cambian los alumnos y alumnas del centro escolar por lo que sera
necesario volver a disefiar las rutas de tal manera que se atienda a las nuevas necesidades.

En primer lugar esta el proceso de solicitud por parte de las familias para acceder al servicio. A
continuaciéon se analizara dicha informacion y se vera si es la mejor opcién y en caso contrario se
propondra alternativas por parte de la autoridad competente. En este caso la autoridad es municipal
dado que seria el Ayuntamiento quien a priori aporta los fondos para la ruta. Si la ruta la financia el
colegio, la autoridad le pertenece a él o al consejo designado al efecto.

El siguiente paso es el proceso de disefio de las rutas. Se tiene que hacer todos los afios dado que
los nifos y nifias cambian de afo en afio y por lo tanto varian las paradas de las rutas. Los criterios
basicos para el disefio de las rutas seran los siguientes:

e Mantenimiento del nivel maximo de seguridad vial. La definicion tanto de las rutas como de
las paradas deben realizarse teniendo en cuenta en primer lugar la seguridad de los menores.
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e Minimizacién del tiempo de viaje en vehiculo de tal manera que sea el minimo posible. En
este sentido se pueden aplicar diferentes técnicas cuyo objeto sea obtener la ruta de menor
recorrido posible atendiendo todas las paradas existentes (calculo de impedancias).

e Minimizacion del coste. No solo el tiempo es importante, también hay que tener en cuenta
que el sistema a implantar sea sostenible econémicamente. A priori la minimizacién del tiempo
de viaje trae consigo un menor nimero de kilémetros realizados y por lo tanto un menor coste.
Sin embargo si para mejorar los tiempos de viaje se duplican rutas (mas vehiculos en el
servicio), el coste aumentara.

Las tareas a realizar en el disefio de la ruta escolar son las siguientes:

e Localizar espacialmente las residencias de los alumnos y alumnas que participan en el
programa de autobus escolar. La localizacion es necesaria para definir la ruta 6ptima y la
localizacion exacta de la parada del autobus para recoger al nifio o nifia.

¢ Una vez conocida la localizacion de las potenciales paradas a realizar se tiene que decidir el
numero de rutas a implantar. Esto dependera ademas del nimero de paradas potenciales de
la localizacion y distribucion espacial de las mismas asi como de las infraestructuras existentes.
Si existen dos areas de concentracién de residencias de alumnos claramente diferenciadas y a
una distancia excesiva una de la otra es posible que de cara a la optimizacién del tiempo de
viaje sea preferible la implantaciéon de dos rutas.

e Seleccidn de las paradas a realizar. Las paradas tienen que tener en cuenta los criterios de
disefio de ruta escolar descritos. Por este motivo hay que tener en cuenta los siguientes
factores:

0 La distancia a recorrer por el alumno o alumna hasta la parada no puede ser muy
elevada o se incrementaria excesivamente el tiempo de viaje total hasta el colegio.

0 No se debe incrementar el tiempo de viaje en vehiculo con vueltas innecesarias que
busquen acercar la parada a distancias minimas de las residencias de los alumnos y
alumnas. Siempre que sea posible se deberan concentrar residencias de alumnos en
una parada comun situada a una distancia asumible.

0 Las paradas deberian situarse en ejes viarios principales que permitan una mayor
velocidad del autobus en la ruta a realizar. Asi se reducen problemas de atascos por
estrechez del viario o dobles filas que impiden el libre paso de vehiculos de gran
tamafio como es un autobus.

0 La recogida de alumnos se debe realizar, siempre que sea posible, en marquesinas y
paradas preexistentes del Consorcio de Transportes, siempre y cuando no sea
necesario que la parada se realice lo mas cerca posible al domicilio del alumno para
facilitar su acceso por motivos de movilidad reducida.

0 La seguridad vial de la parada debe de ser maxima.

e Optimizacion de la ruta. Manteniendo los criterios de disefio, la definicion de la ruta a seguir
debe conseguir atender a todas las paradas dispuestas en el menor tiempo de viaje posible. Si
se consigue esta optimizacion se asegura también que el coste (medido en kildbmetros
realizados) sea el 6ptimo. También aqui hay que tener en cuenta el criterio de seguridad
eliminado tramos de recorrido que puedan reportar algun peligro.
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e Adecuacion del lugar de subida y bajada en el propio centro escolar manteniendo como
maximo el criterio de seguridad vial. Es conveniente en este punto contar con la presencia de
monitores. Se deben seguir como minimo los siguientes criterios:

o Si el Centro Escolar dispone de un recinto interior apropiado, la parada en el Centro
debe realizarse dentro de dicho recinto.

o0 Cuando no resulte posible que la parada correspondiente al centro escolar esté
ubicada dentro del recinto de éste, se fijara de modo que las condiciones de acceso
desde dicha parada al centro resulten lo mas seguras posible, situandose siempre a la
derecha en el sentido de la marcha.

o Cuando no resulte posible que la parada esté situada en el mismo lado de la via en que
se encuentre el centro escolar, se arbitraran las sefializaciones y medidas pertinentes,
incluso la presencia de un agente de la circulacion, en su caso, para posibilitar su cruce
por los alumnos con las maximas condiciones de seguridad. El responsable del servicio
debera solicitar dichos medios al Ayuntamiento o autoridad municipal.

Las rutas escolares en autobus son utilizadas en el caso de centros escolares de gran tamafio que
ademas se localizan muy periféricos a las residencias de los alumnos y alumnas. El sistema sera mas
optimo cuanto menos dispersas sean las residencias de los alumnos y alumnas entre si, de tal manera
que la relacion sea minima entre la distancia por camino minimo entre el colegio y la residencia mas
alejada y el recorrido final a realizar pasando por todas las paradas definidas en la ruta.
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3. Medidas de promocion de la
movilidad mas saludable vy
sostenible al colegio

3.1 Programa de participacion en el centro educativo

En el marco del centro educativo se pueden aplicar estrategias diversas que corresponden a los
principales agentes que estan presentes en el ambito escolar:

e Por un lado, con el equipo directivo y el profesorado para insertar el camino escolar dentro
del programa educativo. El equipo directivo del centro de estudio y el profesorado deben
colaborar en la iniciativa poniendo en marcha aquellas herramientas que tengan a su
disposicion; desde las meramente académicas, adaptando las asignaturas a los conocimientos
de naturaleza y conocimiento del medio, las artes plasticas, o el estudio del lenguaje, a las
demandas del camino escolar relacionadas con los conceptos de seguridad vial, sostenibilidad,
conocimiento del barrio, etc. Ademas hay que sefalar que el profesorado y demas personal
empleado en el centro de estudio debe dar ejemplo en sus habitos de movilidad utilizando
modos de transportes no motorizados, el transporte publico o compartiendo el vehiculo con
otros comparieros del centro.

e Por otro, deben colaborar los alumnos, que diariamente se desplazan desde casa al centro de
estudios. Ellos podran colaborar voluntariamente en realizar el inventario de las calles mas
frecuentadas, auditar los principales problemas y obstaculos que se situan en los itinerarios,
podran inventar un logotipo, impartir multas simbdlicas a los coches mal aparcados o buscar
colaboradores y aliados para este proyecto. Participaran en la elaboracion de una imagen de la
campafia, de las chapas y pegatinas, asi como de otros materiales como los chalecos
reflectantes, camisetas, etc.

S R %ﬁ*
#2528s

e Y finalmente, deben implicarse las AMPAS (Asociaciones de Madres y Padres de Alumnos).
Son los responsables de los alumnos y en muchas ocasiones son reticentes a dejar ir a sus
hijos solos hasta el centro de estudios. Su participacion directa es imprescindible para poner en
funcionamiento el proyecto. Las AMPAS deberan también colaborar en el convencimiento de
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aquellos padres y madres que no acuden normalmente a las reuniones. Muchos de ellos tienen
un alto grado de conocimiento de los recorridos hasta el colegio y/o Instituto y saben de
primera mano cuales son los problemas y peligros, de esta forma pueden aportar su propia
experiencia.

llustracion 1 Multa simbdlica expedida por nifios a lo largo del camino escolar.Ayuntamiento
de Florencio.
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3.2 Programa de implicacion de otros agentes externos al centro educativo

El funcionamiento del camino escolar requiere de la implicacién de otros agentes, particulares y
asociaciones que colaboren en introducir la seguridad en el entorno urbano por el que transcurren los
principales itinerarios hasta el centro.

Hay que buscar aliados entre otros usuarios de la calle, los dependientes y propietarios del pequefo
comercio, las asociaciones de jubilados que desean hacer tareas utiles en la comunidad y que este tipo
de actividades voluntarias les revierte en satisfaccion personal, las organizaciones de defensa de la
bicicleta, asociaciones de mujeres, o cualquier otra entidad que desee mejorar el entorno urbano del
municipio.

Estos voluntarios pueden organizar las entradas/salidas de los estudiantes, estando presentes en los
cruces e intersecciones de los itinerarios mas peligrosos. Estar pendientes de que los conductores
respeten los semaforos o los pasos de peatones. Para ello, deberan ir bien identificados con un
chaleco reflectante y el logotipo de la campafia (ej. “voluntario de camino escolar”).

Por su parte los comerciantes no deberan realizar grandes esfuerzos ya que se encuentran a lo largo
del recorrido de casa al colegio. Se trataria de que los tenderos se convirtieran en “Amigos del camino
escolar”, para ello simplemente deberan poner una pegatina identificativa en su establecimiento y seria
deseable que llevaran una chapa en la solapa. La incorporacion de la imagen de la campana que
permitira a los nifios identificar con facilidad estos puntos en el caso de que requieran ayuda en
momentos en que se pierdan o necesiten hacer alguna llamada telefonica.

Pero para que el voluntariado sea realmente util debe coordinarse con la labor de la policia municipal,
cuyos agentes ya intervienen a las horas de entrada y/o salida a los centros de estudio. Pero que ahora
contaran con el refuerzo de los voluntarios que durante un corto periodo de tiempo incrementaran las
posibilidades de las actuaciones de los municipales.

El resto de los peatones que diariamente utilizan las vias por las que transcurren los estudiantes
también forman parte de los colaboradores que de forma pasiva mejoran la seguridad del itinerario.
También los ciudadanos particulares podran formar parte de la iniciativa y llevar visiblemente la chapa
de “Amigos del camino escolar”.
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4. CEIP Alonso Cano

4.1 Caracterizacion

A continuacion se realiza una caracterizacion del CEIP Alonso Cano. En primer lugar se presentan las
caracteristicas generales del centro, con informacién relativa a su localizacion, tipologia, horarios y
numero de alumnos.

En segundo lugar se realiza una caracterizacion del entorno del centro, con un analisis mas detallado
centrado en los niveles de accesibilidad y seguridad vial. Se analiza el nUmero de entradas y salidas,
su localizacion y estado, los semaforos y pasos de peatones existentes en el entorno, el trafico y el
aparcamiento, el transporte publico con localizacién de paradas, tipologia, las lineas que tienen su
parada cerca, el estado de las marquesinas y las distancias al centro escolar, se analiza también la
iluminacién del entorno escolar, el estado de las aceras, la seguridad vial, la existencia de zonas
verdes en las cercanias del centro etc.

4.1.1 Caracterizacion del Centro Educativo

NOMBRE C.E.ILP. ALONSO CANO

DIRECCION C/ Alonso Cano 1,

TIPO Publico N° ALUMNOS
HORARIOS

Jornada Partida

9:00-12:30
14:30-16:00

Horario Escolar Actividades Extraescolares 16:00-17:30

Comedor 12:30-14:30 “Los Primeros del Cole” 7:30-9:00
N° ALUMNOS POR TIPO DE ENSENANZA

Infantil 91 Primaria

1° Primaria 46

Infantil 3 afios 36

2° Primaria 49

3° Primaria 26

Infantil 4 afios 28

4° Primaria 39

5° Primaria 44

Infantil 5 afios 27

6° Primaria
TRANSPORTE ESCOLAR

Numero de Rutas No

*k*k

Lineas

{aETT
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FOTOGRAFIA

4.1.2 Caracteristicas del entorno, accesibilidad y seguridad vial

ENTRADAS/SALIDAS

NUumero 4 entradas (3 para alumnos, 1 vehiculos)

o C/ Alonso Cano 1 (2 Alumnos y 1 Vehiculos)
Ubicacion

C/ Gran Capitan (1 Alumnos)

La entrada situada en la Calle Gran Capitan Unicamente se utiliza para las

Estado . : ST X
salidas que realiza el centro con los alumnos de educacion infantil.

SEMAFOROS Y PASOS DE PEATONES EXISTENTES

No existe ningun semaforo en el entorno cercano al centro. Existen
semaforos en la interseccion de las Calles Alcalde de Méstoles con Calle
Alonso Cano y en la interseccion de Gran Capitan con Calle Pintor
Velazquez.

Ubicacioén

Los pasos de peatones en las calles que rodean el centro educativo no se
encuentran elevados. Tiene bolardos, algunos de ellos pueden resultar
Estado peligrosos por su forma en “espada”. Todos los pasos de peatones
presentan rebajes, pero algunos de ellos se encuentran desdibujados (Calle
Alonso Cano).

{aETT 28
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I TRAFICO Y APARCAMIENTO 7\

La calle inmediata de acceso al centro, Calle Alonso Cano, no tiene una alta intensidad de trafico. Sin
embargo, las calles Gran Capitan y sobre todo Pintor Velazquez y Alcalde de Mdstoles presentan
intensidades mas elevadas.

En cuanto al aparcamiento en la zona, en la calle Alonso Cano existen numerosos vehiculos
estacionados, existiendo una pequena bolsa de aparcamiento en la propia entrada al centro.

Vehiculos ajenos al centro educativo ocupan de manera habitual los vados del centro.

TRANSPORTE PUBLICO

- Autobus Interurbano: C/ Gran Capitan 1
Ubicacion Parada
Metro: Calle Alcalde de Mdstoles. Universidad Rey Juan Carlos

Tipo Parada Autobus: Marquesina
Autobus: 522, 525, 526
Metro: Linea 12

Lineas de Transporte

Estado Parada Buen estado

Distancia entrada principal Paradas Autobus: 220 metros
centro Paradas Metro: 240 metros

o Autobus: Buena
Accesibilidad parada
Metro: Buena

TRANSPORTE ESCOLAR

*kkkk

Ubicacion de la parada
Estado Kkkokk
Observaciones *hkkk

ILUMINACION DEL ENTORNO ESCOLAR

Las entradas situadas en la Calle Alonso Cano cuentan con iluminacion en
Entradas/Salidas la entrada.
La entrada situada en la Calle Gran Capitan no.

Todas las calles presentan iluminaciéon. Tan solo la zona verde entre las
Calles Alonso Cano y Gran Capitan carece de ella.

Zonas Aledafas

ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR
Calle Gran Capitan: = 3,00 metros.

Calle Alonso Cano: < 2,00 metros.
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ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR

Zona Peatonal: = 3,00 metros.

En la Calle Alonso Cano, la presencia de bolardos y de otro tipo de
Obstaculos mobiliario urbano constituye un obstaculo al ser la seccion de la acera
demasiado estrecha.

Buen estado en todas las aceras de las calles que limitan el centro

Estado educativo.

SEGURIDAD VIAL

Sefializados algunos de los pasos de peatones situados en Calle Alonso
Cano, Gran Capitan y Alcalde de Méstoles.

Pasos peatones

SEREIC WA ERS Se han detectado sefales en la Calle Gran Capitan y en la Calle Alcalde de
Escolar Méstoles y en la Calle Alonso Cano.

Existencia vallas No existen vallas protectoras aunque si bolardos en la Calle Alonso Cano y en
protectoras todos los pasos de peatones. Estos bolardos a veces son con forma de
entradas/salidas “‘espada” lo que puede resultar peligroso.

ZONAS VERDES EN EL ENTORNO

El centro educativo limita con el Parque Andalucia, de forma alargada y que comprende varias calles,
desde la Calle Alcalde de Mdéstoles hasta las vias del tren.

CALLES PEATONALES/COEXISTENCIA EN EL ENTORNO

En las inmediaciones del centro educativo existe una calle peatonal que comunica la Calle Alonso
Cano con la Calle Gran Capitan y que limita con el centro educativo.
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Calle Alonso Cano

-
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4.2 Diagnostico de la Movilidad en el CEIP Alonso Cano

A continuacion se realiza un analisis de las caracteristicas de la movilidad en el centro particularizando
en los aspectos que afectan al alumnado por un lado y al personal del centro por otro. En el caso de los
alumnos se analiza la movilidad en funcién de grupos de edad dado que las caracteristicas varian.

La informacion utilizada para el siguiente andlisis procede de la encuesta realizada a los alumnos en
colaboracién con el centro y la encuesta particular realizada al personal del centro.

Se realizd una encuesta a los padres en colaboracién con el centro y con los padres. Las preguntas
realizadas fueron las siguientes:

e ;Como acceden los alumnos al colegio?
e ;Quién acompafia a los alumnos al colegio?
e Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

e ;Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras para
los peatones?

e Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

e ;Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando al
cole?

Y el resultado se presenta a continuacion:

A. ¢Como acceden los alumnos al colegio?

Como se puede observar, los alumnos acceden mayoritariamente caminando al colegio en el cémputo
general de alumnados. Sin embargo, también es significativo el numero de alumnos que tanto en el
grupo de edad entre los 3 y 8 afios como entre los 9 y 12 afios que acceden al colegio en coche.

éComo vienes al cole? grupo de alumnos de 3 a 8 afos ¢Como vienes al cole? grupo de alumnos de 9a 12 afios ¢Como vienes al cole? Total alumnos

Caminandoy
en coche,
10% 4

en metro/

0%

en metro

Caminandoy N
en coche

Caminanday
en cochg
5%

aminando

Caminanda 79%

80%
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B. ¢Quién acompafia alos alumnos al colegio?

En los grupos de edad analizados es mayoritario que los padres sean los que acompafian al alumnos
al colegio. En el grupo de edad de 9 a 12 aflos aumenta sin embargo el numero de alumnos que
acceden solos a colegio.

¢Quien te acompaia al colegio? grupo de alumnos de 6 a & afios

9 EL
B0%
i
il
50F
4%
i
0¥ T 15

1E AL ¢ A%

Voysolofa  Mimadie o padie  Mihermano/a Mi abuselofa Arnigosfas o OHro adulle Cuidadaorfa
companicrosfas  (wecinoa, padres
compaieras, etc.)

¢ Quien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 9a 12 afos

TR

Gh%

60% -

LI

A0

0% 1 1%

3

1 0%

% | . o N .

Vogsolofa  Mimadie o padie Mibermanaa Mi abisclo/a Armigusfas o Olro adulle Cuiddadun fa
compafierosfas  [wecino/a, padres
compaieras, el
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C. Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

Los alumnos perciben como principal caracteristica de la entrada y salida del colegio la falta de policia
local. Les siguen el que las aceras son estrechas y problemas derivados del trafico como el exceso de
velocidad y el aparcamiento ilegal.

JdCaracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 3 a 8 afios

B 1 67%

T

60 a49%

SO 43% 9% 41%

A0

30 18%

2%+

a—

% — : : :
Mo hay pasos de No hay vallas de Mo hay policia Las aceras son Las coches Los coches Los coches
peatonescerca proteccidn en local enla horade  muy estrechas circulan muy aparcan en los aparcan en
el colegio ranas peligrosas  entrada y salida deprisa en las pasos de cebra y cualguier sitio y se
del colegio calles prosimas al no puedes cruzar  farman alascos
colegio por ellos
dCaracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 9 a 12 afios

0% -

B0 4

TR

6%

oo 38% 355

405 1 2%

I o 25%

— 1%
No hay pasos de Mo hay vallas de No hay policia Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatones cerca proteccion en  localen la horade  muy estrechas circulan muy aparcan en los aparcan en

del E:':-l-&Eh:l ranhas peligrosas  entrada y salida deprisa en las pases de cebra y cualguier sitho v se
el colegio calles prowimas al no puedes cruzar  forman atascos
colegho por ellos

D. ¢Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras
paralos peatones?

Ante la cuestion de si la zona por donde se accede al centro es segura para el peatén, los alumnos
consideran que son seguras mayoritariamente. En este sentido, los mas pequefnos perciben en un alto
grado como poco seguras la zona de entrada y salida frente a una menor percepcion de peligro por
parte de los mas mayores.
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£Comsideras que las zonas por donde entras y salesdel dConsideras que las zonas por donde entras w sales del
colegio son seguras para los peatones? colegio son seguras para los peatones?
grupo de alumnos de 3 a 8 afios grupo de alumnos de 9 a 12 afios
B O A0O% - T i
51,0%

S0 - % -

GO i
0% 7 S00%
IO — A00% -
SO~ o o

m,zx. 20.0% 154%

0% - £.1% 65%

10,00 - s

13K
0B i T oo -+ = X - . . e —
Insaguras  MAuyseguris  Pocodaguias  agura Mo contista Inseguray  Muyscgurar Poos scgures  SCEUMSS IHa cantests

dConsideras que las zonas por donde entras y sales del
colegio son seguras para los peatones?
Total alumnos

59,6%

IO0H 26,3%

2.4%
100% - 4% ‘R

o | . o

Inseguras MUy seguUras  Pooo seguras SEFUras Mo contesta

E. Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

Ante la pregunta de si se ha tenido miedo de sufrir un atropello en el acceso a pié al colegio, los
alumnos se reparten al 50% entre el si y el no.

Cuanda vas andando al Cole, ¢ has tenide alguna wer  Cuando vas andande al Cole, Jhas tenido alguna vez  Cuando vas andando al Cole, §has tenido alguna vez
miedo de gue atropellara un coche? miedo de que atropellara un coche? miedo de que atropellara un coche?
grupo de alumnos de 3 a B afies grupo de alumnos de 9 a 12 afios Total alumnos

50 Si
A49% 49%
Ma Me Mo
5l% c1%, 51%
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F. ¢Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando
al cole?

El alumnado considera como la medida mas efectiva para mejorar la seguridad en el acceso a pie y en
coche al colegio el que se pongan mas policias en las calles préximas a la entrada y salida del centro.
Le sigue el arreglo de las vias y el aumento y mejora de la sefalizacion.

Los mas mayores también consideran que se debe de poner mas aparcamiento y aumentar las multas
a los infractores de trafico.

{Que crees que podria mejorar to seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 3 a 8 afios

s
TOH
GO
-, ATH 47%
A 354
ElE 2%
18%
20
£y -
0%
Aumentar las multas Arreglar las Paner mds pasos de  Poner aceras mas Pomer mas Pomner mias policias en
de los conductores carreteras y peatones anchas aparcamientos las calles prosimas a
que no respetan las aumentar 1as sefiales la entrada v salida
OrmEs qui indicuen gue tu del coke
code estd cerca
éQue crees que podria mejorar ti seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 9a 12 aiios
0% 135%
T -
GO -
508 43% 308, 3%
40% 30% _
I | 25%
200
10% -
0% +
Aumentar las multas Arreglar las Faner mds pasos de  Poner aceras mds Poner mas Poner mas policias en
de los conductores carreteras y peatones anchas aparcamiegntos  las calles praximas a
que no respetan las  aumentar las sefiales la entrada y salida
nomas que indiquen que tu del cole

cole esta cerca

4.2.2 Caracteristicas de la movilidad personal que trabaja en el centro

Al personal del centro se le ha realizado una consulta mas extensa que ha contado con las siguientes
cuestiones:

e Lugar de residencia

e Disposicion de permiso de conducir
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e Modo de transporte de acceso al trabajo

¢ Modo de transporte en el viaje de salida del trabajo

¢ Modo de acceso al trabajo segun ambito de residencia

e Tiempo de viaje al trabajo

e /Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?
e Lugar de aparcamiento del personal que accede al centro en coche

e Como les gustaria ir o volver del trabajo al personal segun modo de acceso

e ; Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?
e A qué modo cambiarian?

e ;Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

e ;Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

e ;Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

e Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

e ;Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

e Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

e Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. Lugar de residencia

La cercania o lejania del personal al centro es importante a la hora de analizar los problemas de
movilidad existentes y servira de base a la hora de realizar propuestas especificas.

Lugar de residencia del personal del centro

A0

M
20%
205 15%

I3 0% o

Corredor AL Carredor A6 Madrid P dstoles Mo contesta

B. Dispone de permiso de conducir

Disponer de permiso de conducir es una
variable muy importante a la hora de elegir
modo de transporte de acceso al centro de
trabajo.

¢ Dispone de permiso de conducir?

En este sentido, es mayoritario el que el
personal del centro disponga de permiso de
conducir.
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Ademas de disponer de permiso de conducir
es necesario disponer de vehiculo para ir al
trabajo. Las razones que pueden hacer que
no se disponga de vehiculo son muy
variadas, desde no contar con vehiculo en
propiedad a otras situaciones en las que se
comparte vehiculo con otras personas de la
unidad familiar o la imposibilidad de
aparcamiento en destino hacen que de facto
el vehiculo no sea una opcion en dicho
desplazamiento.

En esta caso, la disponibilidad de vehiculo
se reparte alrededor del 50%.

D. Dispone de bhicicleta

Disponer de bicicleta también es una
variable muy importante en la eleccién final
del modo de transporte de acceso al centro
de trabajo. La no disposicion de bicicleta se
puede deber a multiples factores como son
la falta de espacio en la vivienda.

El personal del centro no cuenta con bicicleta
en su gran mayoria situandose en apenas un
cuarto el personal que si dispone de
bicicleta.
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E. Modo de transporte de acceso y de salida del trabajo

El modo de acceso al centro es en gran medida en coche (50%) aunque entre un 25% y un 30%
acceden al colegio a pie. El transporte publico y el coche compartido son los otros modos de transporte
utilizados por el personal del centro.

Normalmente, { edmo vienen al trabajo? Normalmente, é como vuelves del trabajo a
casa?
T. Plblica
T. Public
Coche . 20
compartido Apie
5% Coche
compartido
10%
Cocha Coche
50% 45%

F. Modo de acceso al trabajo segin ambito de residencia

Segun el ambito de residencia (relacionado con la distancia a recorrer y las infraestructuras de
transporte disponibles ya sean viarias o de transporte publico) el modo de transporte utilizado para
acceder al centro cambia sustancialmente.

A ple H Coche i Cache compartida @T. Plblice

100%

a0

B5%

20%

S
0% i 1% 1%

Madric Mstnles Resto Comunidad

1% 1% 0%

Asi, los residentes en Madrid acceden en transporte publico mayoritariamente mientras que los
residentes en Mostoles acceden a pié en mas de las mitad de los casos. Los residentes en otros
municipios de Madrid utilizan mayoritariamente el coche.
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G. Tiempo de viaje y distancia media al trabajo

En los siguientes dos gréficos se puede ver la distancia media recorrida en el acceso al centro segun
modo de transporte y el tiempo en minutos medio de viaje también segin modo de transporte utilizado.

La distancia media de viaje del personal del centro es de 6,4 kildmetros. Son los que acceden en coche
compartido los que viven a mayor distancia seguidos de los que utilizan el coche.

Por tiempo, son los usuarios del transporte publico los que emplean un mayor tiempo de viaje. El
tiempo medio en todos los modos es de 18 minutos.

Distancia media de recorrido en km segin modo de Tiempo medio de recorride en km segin modo de
transporte de acceso al trabajo transporte de acceso al trabajo

a2

Coche T. Pdblica Total modas A pig Cocha Coche T.POblico  Total modos
compartida carnpartida

25,0
18
15
&3 13
6,4
4.
1"1 i i
(——
Coche

A pie

H. ¢Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?, y ¢(Dénde
ha aparcado el vehiculo

El personal en el centro que accede al mismo en coche dispone en gran parte de plaza dentro del
recinto del colegio por lo que no tiene problemas para estacionar el mismo.

5i ha venido en coche ¢ha encontrado problemas para iDonde ha aparcado?
aparcar?
Enlacalle en
5 8% 7ona permitida

il

18%

Ma; 91% En ura plaza
dentro del
recinto

8%
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I.  Como les gustariair o volver del trabajo al personal segin modo de acceso

En general, el personal del centro les gustaria poder acceder al trabajo a pie en el 65% de los casos
seguido del coche (15%), el coche compartido (10%) y el transporte publico (10%).

A los usuarios del coche les gustaria poder acceden andando al trabajo en el 60% de los casos
mientras que el 20% prefieren seguir utilizando el coche. Un 10% les gustaria el compartir coche.

Como les gustaria ir al trabajo a los uswarios del Como les gustaria ir al trabajo al personal del centro
coche

65%

HO%
i
10% 105 15%
| i - -

Aple Coche Ceche cormgartido T. Flblice . .
" A pig Coche Coche compartide T. Fablice

J. ¢Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?,
éiaqué modo cambiarian?

El 50% del personal que accede en coche estaria dispuesto a cambiar de modo de transporte siendo el
preferido el acceso a pie en el 67% de los casos. La bicicleta es elegida por el 16% y el transporte
publico por el 17% restante.

5i ha venido en coche {estaria dispuesto a cambiar su A que modo de transporte cambiaria?
forma de desplazamiento? I enihlicn
1F%

I; 5%

Moy 50%
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El 50% del personal cambiaria el modo de transporte utilizado para acceder al trabajo para hacer
ejercicio fisico. Evitar estrés o leer no son opcién y la colaboracién en la mejora del medio ambiente, el

ahorro de dinero y los atascos se eligen en el 17% de los casos respectivamente.

Por qué motive cambiaria de modo de transporte

ootk

L0

A0

a0tk

08 10% 14% 10%

108
1%

1%

a% T
Par ralabhorar a ahnaro dinera Fuitos atascos Hagn ejercicinfisicio  Pueda leer enel
mejorar el medio trayecto al trabajo
ambiente

L. ¢Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

Fwito estrés

Las principales dificultades para acceder al trabajo a pie son el tiempo y la distancia. Asi, el 45%
admite que el tiempo de acceso es excesivo y un 35% que viven a mas de 15 minutos.

Otros problemas como las barreras debidas al trafico, la iluminacion o rodeos se eligen en menor
medida. Solo el 5% contesta que no encuentra dificultad en acceder andando al colegio desde su

residencia.

£ Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

S50%
A5

5%
- 5%

5% -

I

25%

20% 15%

15% |

E3 . . i

5%

el B

El itineraiia da El carmding estd mal - Hay gue atravesar Tardo miicho tempo Wivo amas de 15
muchos rodeos iluminado czlles con mucho minutos
trifico
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¢ Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

Los problemas para acceder en bicicleta son los siguientes. En primer lugar la distancia con el 40% de
los casos seguido de los problemas de seguridad vial por el exceso de coches en el itinerario de
acceso al colegio desde las respectivas residencias. El 15% considera como dificultad adicional no
disponer de aparcabicis.

éQué dificultades tiene para venir al trabajo en bicicleta?

45% A%
A %
L
D
25% 4
2% %
15% 10% 0%
i i = = i
5%
o | _ _ , ,
Nome gusta Mo se montar en El itinerario no es El camino es feo y - Estd muy lejos Mo hay Mo encuentro
pedalear kit segurn, hay cesagradahle aparcabics y te la ninguna dificultad
muchos coches FI'..JE'ﬂEI'I robar

N. Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

Las dificultades para acceder en transporte publico al colegio son las siguientes. El exceso de tiempo
de viaje vuelve a ser la dificultad principal. En este sentido, el no contar con servicios de transporte
publico directos lo que obliga a transbordar supone una dificultad afiadida que aumenta la percepcioén
de exceso de tiempo de viaje. También es muy importante la necesidad de disponer de vehiculo para
realizar tareas después del trabajo.

£ Qué dificultades tiene para venir al trabajo en transporte piblico?

45% -

A0
o |
35% —"
0% 1 5%
25% 1 3%
I
15%
10% 5% 5%
5% |
L I : : :

Mo existe Mo tengo parada Lafrecuenda de Tergo cue hacer  Tardo mucho  Mecesito el coche Mo le encuentro

transporte cercade casa  lalinea es muy transbordos tiempo para desplazarme ninguna dificultad
publico en la zona baja despuies del
donie vive trabajo
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0. (Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

El personal cree en el 65% de los casos que
los niflos no estan suficientemente
informados sobre aspectos de seguridad vial
que necesitan conocer para realizar su viaje
del colegio a casa.

{Creeque los nifos estan suficientemente informados
subre aspeclus de seguridald vial yue aecesilan conouer
en sus desplazamientos del colegio a casar

45l 15%

P. Percepcién del nivel de seguridad vial
y accesibilidad en las entradas al
centro

El personal tiene su propia percepciéon de la problematica de seguridad vial asi como de accesibilidad
en las entradas y salidas del colegio. Los principales problemas son la falta de policia local en las
entradas y salidas del centro con el 65% vy la ilegalidad de aparcamiento en el entorno que provocan
atascos e invaden el espacio reservado para el peatdon como es el caso de los pasos de cebra
impidiendo cruzar los mismos con seguridad.

También se percibe con el 15% de los caso que la velocidad del trafico es excesiva en el entorno

inmediato al centro asi como que las aceras son estrechas y la falta de vallas de proteccion en las
zonas peligrosas (20% de las respuestas).

Problemas de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

7% B5%
GO 55%
50f%
A0 35%
Bl
20%
20M% 15% 15%
10
0%
0%
Mo hay pasos de Mo hay vallas de No hay un Policia  Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatonescerca  proteccionen  Localen la hora  muyestrechas  circulan muy  aparcan en los aparcan en
del colegio ronas peligrosas  de entrada vy deprisa en las  pasos de cebray  cualqueir sitio y
salida del colegio calbes proximas al no puedes oruzar se Torman atascos

colegio por ellos
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Q. Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Como continuacion, las mejoras a la seguridad vial de los nifios en el acceso al colegio ya sea en
coche o a pie que introduciria el personal del colegio son en el 60% de los casos aumentar la presencia
de la policia local en los momentos de entrada y salida de los alumnos y aumentar las actividades de
educacion vial entre los alumnos (el 50%). También se considera que se deberia aumentar el
aparcamiento existente (30% de las respuestas). Otras respuestas como aumento de las multas de
trafico y mejoras en el entorno como aumento de las aceras y numero de pasos peatonales asi como
mejora de la sefalizacion también se contemplan.

Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio

JOB &0%
6% 50
SO
At 300
3 20% 20% 20%
0, 15%
« il Il o
0%
surmentar las Arreglar las Poner mds pasos  Poner aceras mas Poner miis Poner mas agentes  Incrementar y
miultas de trafico Careteras y de peatones anchas aparcamientos de palicia en las mjorar las
aumentar las calles proximas a la actividades de
sefiales que entrada y salida educacion vial
indiquen que el del colegio dirigidas a los
colegio estd cerca nifios
4.3 Propuestas de Actuacion

El CEIP Alonso Cano tiene 338 alumnos entre los 6 y los 12 afos. Se localiza en un ambito urbano de
alta densidad siendo elevado el % de alumnos y alumnas que acceden andando al colegio (el 79%). En
coche acceden el 20%. El % de nifios y nifias que acceden solos al colegio es muy bajo.

Los objetivos a lograr son los siguientes:

1. Mejorar la seguridad de los nifios y nifias en los accesos al centro, asi como en los caminos
mas transitados

2. Mantener y cuidar el % de nifios y nifias que acceden andando al colegio. Para ello es
necesario aplicar medidas de mejora del nivel de seguridad y accesibilidad en el entorno al
colegio.

3. Aumentar el nUmero de nifios y niflas que acceden solos al colegio.
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Reducir el numero de vehiculos en el entorno del colegio en las horas de entrada y salida.
Primeramente se debera reducir el % de alumnos y alumnas que acceden en coche mejorando
las condiciones a media distancia.

Creacion de una nueva entrada para los alumnos por el Parque Andalucia.

lluminacion de las entradas principales de acceso al centro. (Calle Alonso Cano y nueva
entrada).

Instalacion de sefiales indicativas de Zona Escolar en las calles Salvador Dali, Alonso Cano y
Gran Capitan.

Instalacion de semaforos de botén en la Calle Alonso Cano, y en la Calle Gran Capitan, junto a
la conexion del parque y junto a la calle peatonal de acceso al centro respectivamente.

Instalacion y sustituciéon de los bolardos de espada existentes en la zona por otros mas seguros
en los cruces existentes en el entorno.

Instalacion de reductores de velocidad en la Calle Alonso Cano.

La aplicacion de estas medidas para la mejora del entorno del CEIP Alonso Cano supondria un coste
de 54.561,62 euros. Los costes desglosados por medida para cada una de las actuaciones a realizar

son:

Tabla 1 Costes asociados a las medidas propuestas para la mejora del entorno escolar

Creacion de nuevo acceso por Parque Andalucia 1.584,89 €
Instalacién de iluminacion en los accesos principales 2.472,81€
Instalacion de reductores de velocidad en la Calle Alonso Cano 1.803,35 €
Instalaciéon de semaforos de boton en Gran Capitan y Alonso Cano 2.042,25 €
Instalacion de bolardos y Sustitucion de bolardos “espada” 45.744,87 €
Sefializacién Zona Escolar 913,43 €
TOTAL 54.561, 62 €
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Plano 1 Propuestas para la mejora del entorno del CEIP Alonso Cano

SITUACION FUTURA
CEIP ALONSD CANO
Medsdas Propusstas. Situscion Aol
@ Huwsn Entracts al Canten Stucstin @ Eninada Cantios Educitios
[;q_ Safubracdn Zonn Secatar . Safniracide Fonn Excoinr
M Auduciorm de Valkcrnd WM Recuctores de Veincsded
B iuminackn EE Coles ceaionales
B semikoecs de boén B somitis
B Pases de possones E  Pasts o Peatones
e Aparcamiemis Transporis Escotar f:] Faradn Transpein Excubir
mmm Elminaciin Apamameenis s Prari i
mm rialackin Vala Proieciona =] i
ATl e Bl
<> Rod do Meim
@ Rt de Coranias
B cenim Educatie [ Zana Verdn
i -~ Ll

49




e (85) IDAE  2hore o “
o soge20tt . H
Ayuntarmienio oo Mosiolas

Estudio de Viabilidad de Implantacion de Caminos Escolares en Mostoles 2011
Memoria

4.3.4 Definicion de las vias y caminos de acceso

Para el calculo de los caminos escolares seguros se ha realizado un analisis utilizando un Sistema de
Informacion Geografica a partir de una serie de variables utilizadas.

Grafico 1 Definicion de las vias y caminos escolares de acceso

Sistema de
Informacion
Geografica

Caminos
Escolares

La variables que hay que meter en el sistema son:
e Ellugar de residencia de los alumnos

e Localizacién del centro educativo, y acceso principal para los alumnos.

50
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El sistema nos permite analizar:

e Las lineas de deseo, es decir la unién entre los lugares de residencia de los alumnos y el
centro educativo sin tener en cuenta el viario existente, de manera que se obtiene la distancia
en linea recta existente entre el origen y el destino, permitiendo obtener datos de localizacion
del mayor niumero de alumnos del centro educativo.

e Las rutas optimas que los alumnos deberian utilizar para acceder al centro educativo. Estas
rutas conectan el origen con el destino, el lugar de residencia con el centro educativo,
utilizando el viario existente en el municipio de Mdstoles. En este paso se han considerado
otras variables como el tipo de viario (zona verde, peatonal, via de alta intensidad de trafico,
etc.). dando mayor importancia a las calles peatonales y las zonas verdes sobre el resto de los
viarios existentes en el municipio de Méstoles.

e La distancia, considerada en minutos, que existe desde el lugar de residencia de los alumnos al
centro educativo.

e El nimero de alumnos que transitan por cada uno de las rutas Optimas de acceso al centro
definidas con anterioridad, es decir, la densidad de alumnos que circulan por cada uno de los
viarios de acceso al centro educativo.

e Finalmente si analizamos la densidad de alumnos que transitan por estos viarios unido a la
distancia en que se encuentran, obtendremos los caminos escolares, definidos en dos
categorias en funcion del tiempo y del nimero de alumnos que transitan por ellos, asi:

o0 Camino escolar principal, se define como aquel camino donde la densidad de los
alumnos es mayor a 100 y que se encuentra a menos de cinco minutos del centro
educativo.

o Camino escolar secundario, se define como aquel camino donde la densidad de
alumnos es entre 50 y 100 alumnos y que se encuentra a menos de cinco minutos del
centro educativo.

En el caso del CEIP Alonso Cano, los viarios que resultan de seguir el proceso explicado
anteriormente como Caminos escolares principales son:

e (Calle Alonso Cano
o Calle Peatonal entre Alonso Cano y Gran Capitan
e Calle Salvador Dali
e Zona verde entre las calles Pintor Velazquez y Salvador Dali.
De igual manera, los Caminos escolares secundarios resultantes del proceso son:
e Calle peatonal continuacién de Juan de Juanes.
e Parque de Andalucia.

e Calle Alonso Cano.
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e Zona verde entre las calles Pintor Velazquez y Salvador Dali.
Formato de Implantacion
Las caracteristicas del CEIP Alonso Cano tanto por su localizacion como por las caracteristicas de la
movilidad de los nifios y nifias que acceden todos los dias al centro indican que las medidas mas
efectivas serian:

e Implantaciéon de caminos escolares seguros dentro del programa “Vamos solos al cole”.

¢ Implantaciéon de Pedibus cuando la distancia supera los 400-500 metros desde la residencia de
los alumnos al colegio.
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Plano 2 Linea de Deseo Origen-Destino CEIP Alonso Cano

N

RELACION ORIGEN-DESTINO

% Entrada Principal CEIP Alonso Cano
CEIP Alonso Cano

*  Residencia Aumnos Centre Educativo

- Lineas de Deseo Srigen- Destine
{Residencia - Centro Ecucatva)
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Plano 3 Rutas 6ptimas para acceder al CEIP Alonso Cano

RUTAS OPTIMAS CAMING ESCOLAR
% Entrada Principal CEIP Alonso Cano
CEIP Alonso Cano

®  Residencia Alumnas Centro Educativo

\— Rutas Optimas de Acceso
Residencia- Centro Educativo
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Plano 4 Distancia de los alumnos al CEIP Alonso Cano

i r:" b :"r -~ : - o o~ ; u
| W+E
al . " Py - oy |
1r ! o Ty x '-'__ - =]
\ ) b P T i
B . \ 7

DISTANCIAS AL CENTRO EDUCATIVO
#  Entrada CEIP Alonsa Cana
CEIP Alonga Cang
® Residencia Alumnos Cenfro Educaliva

Distancla al Centro Educativo (Minutos)

5 20
10 I s
s %

ETT 55



i

g {85 IDAE g 2home

ixg»‘gg‘,‘z'ﬁﬂ

—‘l’
Plano 5 Densidad de alumnos que acceden al CEIP Alonso Cano

Avuntarnienio oo Mosioles
Estudio de Viabilidad de Implantacion de Caminos Escolares en Mostoles 2011

Memoria
x 1
m 9
3 ;-ll ‘T"-::,:-El_'
- Lﬁ i .:-'.I-
AR il —
ﬁcp*' : I I - I|
'@' ; L I.I | 'I- I| !
o &g
L Alonso Cano T
A ' I TR
% 4 L] |
. . A L
w o
L
o : = % an
-
DEMSIDAD DE RECORRIDO 19‘?&
AL CENTRO EDUCATIVO
*  Entrada CEIP Alonso Cana ;;" W
CEIP Alensa Cano f . )
® Rosidencia Alumnos Centro Educaliva t = | i .\ St ._:-__..':1
Distancia al Centro Educative (Minutos) e > ¥ = %
5 0 = | B BT ____.__‘ — ¥ '_.- o - ™
10 B =l ! :
15 30 v ) F
Nimero de Alumnos - : e
—_— 1-50 %
= 3 ¥ L¥)
— 51 - 100 . 201 - 300 ¥
101 - 200 I - 200 = )
L] S ;

56



BEEE runswo @ IDAE 'b ahorra

O
energia 1««»“’ "
i 2011
1986‘20 Ayuntarienio oo Mosiolas
Estudio de Viabilidad de Implantacion de Caminos Escolares en Mostoles 2011
Memoria
Plano 6 Caminos escolares propuestos de acceso al CEIP Alonso Cano
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5. CEIP Andrés Segovia

51 Caracterizacion

A continuacion se realiza una caracterizacion del CEIP Andrés Segovia. En primer lugar se presentan
las caracteristicas generales del centro, con informacion relativa a su localizacion, tipologia, horarios y
numero de alumnos.

En segundo lugar se realiza una caracterizacion del entorno del centro, con un analisis mas detallado
centrado en los niveles de accesibilidad y seguridad vial. Se analiza el nUmero de entradas y salidas,
su localizacion y estado, los semaforos y pasos de peatones existentes en el entorno, el trafico y el
aparcamiento, el transporte publico con localizacién de paradas, tipologia, las lineas que tienen su
parada cerca, el estado de las marquesinas y las distancias al centro escolar, se analiza también la
iluminacién del entorno escolar, el estado de las aceras, la seguridad vial, la existencia de zonas
verdes en las cercanias del centro etc.

5.1.1 Caracterizacion del Centro Educativo

NOMBRE C.E.L.P. ANDRES SEGOVIA

DIRECCION Calle Empecinado, 60

452

TIPO Publico N° ALUMNOS
HORARIOS

Jornada Continua

Horario Escolar 9:00-14:00 Actividades Extraescolares 16:00 — 19:00

Comedor 14:00-16:00 “Los Primeros del Cole” 7:00 - 9:00
N° ALUMNOS POR TIPO DE ENSENANZA
Infantil 151 Primaria 301

1° Primaria 50

Infantil 3 afios 51

2° Primaria 52

3° Primaria 49

Infantil 4 afios 50

4° Primaria 48

5° Primaria 52

Infantil 5 afios 50

6° Primaria 50

TRANSPORTE ESCOLAR

Numero de Rutas

Lineas
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FOTOGRAFIA

5.1.2 Caracteristicas del entorno, accesibilidad y seguridad vial

ENTRADAS/SALIDAS
3 entradas (2 alumnos, 1 vehiculos)

Calle Empecinado, 60 (1 alumnos, 1 vehiculos)

Ubicacién Callejon acceso por Calle Empecinado o Avenida de Carlos V (1 alumnos de
infantil)

La entrada por el callejon es la que en peor estado se encuentra, debido a
Estado las deposiciones de los animales domésticos de los residentes de la zona, la
mala iluminacién y el firme levantado.

SEMAFOROS Y PASOS DE PEATONES EXISTENTES

No existe ningun semaforo en el entorno cercano del centro educativo, pero
cuenta con pasos de peatones en las intersecciones. Dichos pasos de
Ubicacion peatones no estan elevados, aunque cuentan con rebajes y bolardos en
forma de “espada” en su mayoria. Algunos de ellos cuentan con
sefializacion.

TRAFICO Y APARCAMIENTO

La intensidad del trafico en las calles del entorno no es muy alta, aunque aumenta en las horas de
entrada/salida de los alumnos del centro, por los alumnos que acceden en vehiculo al centro.

{aETT 59




Ayuntarnisro cc.gmLLn

Estudio de Viabilidad de Implantacion de Caminos Escolares en Moéstoles 2011
Memoria

Dichos vehiculos estacionan en doble fila hasta la entrada/salida de los alumnos lo que provoca
algunos atascos.

El vado del centro educativo se ve ocupado en numerosas ocasiones por vehiculos ajenos al centro
educativo.

TRANSPORTE PUBLICO
Autobus Urbano: Avenida de Carlos V, 17
Ubicacién Parada Autobus Interurbano: Avenida de Carlos V, 17

Calle Simén Hernandez, 76

Avenida Carlos V, 17: Marquesina y Poste

Tipo Parada

Calle Simon Hernandez 76: Marquesina

Autobus Urbano: Linea 1
Autobus Interurbano: 523, 525, 526, 527, L123, N503

Estado Parada Buen Estado

Lineas de Transporte

centro Calle Simon Hernandez, 76: 340 metros.

Accesibilidad parada Buena

TRANSPORTE ESCOLAR

Ubicacion de la parada

Estado b

*kkk

Observaciones

ILUMINACION DEL ENTORNO ESCOLAR

Entradas/Salidas Todas las entradas cuentan con iluminacion.

Todas las calles cuentan con iluminacion peatonal, a excepcion del callején

Zonas Aledafas S .
por donde entran los alumnos de educacion infantil.

ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR
Calle Empecinado: 4,00- 8,00 metros.
Avenida de Carlos V: 2,00- 6,50 metros.
Avenida de Felipe II: 1,40- 5,60 metros.

Callejon acceso entrada educacion infantil:

No se han detectado obstaculos. Los bolardos con forma de “espada” pueden

Obstéaculos ) ;
resultar peligrosos para los transeuntes.

60
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ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR

Existe gran afluencia de peatones debido a la presencia de otro centro
educativo en las inmediaciones, el CEIP Ledn Felipe, lo que provoca que en
ciertos horarios la calle no pueda absorber tanta afluencia de gente.

Estado Buen estado

SEGURIDAD VIAL

Los pasos de peatones estan rebajados, sefalizados y con bolardos, que en
algunas ocasiones tienen forma de “espada”. También existe sefalizaciéon
indicativa reductora de velocidad por la presencia de una elevacion, que no
existe.

Pasos peatones

Sefalizacion Zona Existe sefalizacion indicativa de zona escolar en la intersecciéon de la Avenida
Escolar de Carlos V con la Calle Empecinado.

Existencia vallas No existen vallas protectoras en las aceras. Existen bolardos que indican la
protectoras presencia de un vado de entrada/salida de vehiculos de los edificios de
entradas/salidas residentes aledanos al centro educativo.

ZONAS VERDES EN EL ENTORNO

No existe una zona verde caracteristica en el entorno inmediato al centro.

CALLES PEATONALES/COEXISTENCIA EN EL ENTORNO

Existen numerosas calles peatonales de acceso al centro, desde el callején por donde acceden al
centro educativo los alumnos de educacion infantil asi como algunas areas estanciales entre los
edificios residenciales.

Por el callejon por donde acceden los alumnos de educacion infantil también lo hacen los alumnos del
centro educativo Leodn Felipe, situado en las inmediaciones.
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5.1.3 Anejo fotogréfico del entorno

Memoria

Calle Empecinado

Calle Felipe 1l

Rampa acceso peatonal Felipe Il con Calle
Empecinado
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Afluencia de peatones en horario de entrada
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Acceso peatonal alumnos educacién infantil Acceso peatonal alumnos educacion infantil

5.2 Diagnostico de la Movilidad en el CEIP Andrés Segovia

A continuacion se realiza un andlisis de las caracteristicas de la movilidad en el centro particularizando
en los aspectos que afectan al alumnado por un lado y al personal del centro por otro. En el caso de los
alumnos se analiza la movilidad en funcién de grupos de edad dado que las caracteristicas varian.

La informacion utilizada para el siguiente analisis procede de la encuesta realizada a los alumnos en
colaboracién con el centro y la encuesta particular realizada al personal del centro.

5.2.1 Caracterizacion de la movilidad de los alumnos

Se realiz6é una encuesta a los padres en colaboracién con el centro y con los padres. Las preguntas
realizadas fueron las siguientes:

e ;Como acceden los alumnos al colegio?
e ;Quién acompafia a los alumnos al colegio?
e Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

e ;lLos alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras para
los peatones?

e Cuando van andando al Colegio, jhan tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

e ;Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando al
cole?

Y el resultado se presenta a continuacion:
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Como se puede observar, los alumnos acceden mayoritariamente caminando al colegio en el computo
general de alumnados. El niumero de alumnos que acceden en coche se sitia en el entorno del 10%

(ya sea desplazamiento en coche o a pie mas coche).

4 Coma vienes al cole? grupo de alumnos de 3 a 5 afos
En cache

E%

Caminanda
23%

eComo vienes al cole? qrupn de alumnas de 3 a 12 afios
En coeclvm
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B. ¢Quién acompafia alos alumnos al colegio?

En los grupos de edad analizados es mayoritario que los padres sean los que acompafian al alumnos
al colegio. En el grupo de edad de 9 a 12 aflos aumenta sin embargo el numero de alumnos que
acceden solos a colegio.

Q0%

Vi solafa

100%

oy solofa

i

Yoy solofa
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C. Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

Los alumnos perciben como principal caracteristica de la entrada y salida del colegio la falta de policia
local. Les siguen el que las aceras son estrechas y problemas derivados del trafico como el exceso de
velocidad y el aparcamiento ilegal.

dCaracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 afios
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del colegio calles prasimas al no puedes cruzar  forman atascos
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¢ Caracteristicas de |a salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 6 a 8 afios
100% - RO,
]
B0 P
L1
B -
o A4%
- o
20}5 1 ?% lﬂ% h% i
i -
P | p—
Mo hay pasosde  No haywallasde Mo hay policia Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatonescerca  proteccitn en  localen la horade  muy estrechas circulan miuy aparcan en kos aparcan en
el culegin conds peligiosas  enlrade y salida deprisa enlay  pases de cebra y cualquicr silio y se
del colegio calles proximas 3l no puedes crugar  forman alascos
covlegio pear el
éCaracteristicas de |a salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 9 a 12 aiios
% 7%
BlM -
Fli
G - S
S
TR
A0
1 28%
30k 8%
20% g %
= -
ow | , — . . .
Mo hay pasas de Nohaywallas de Nohay policla Las aceras son Lis eoches Lo caches Lok coches
peatones cerca proteccidn en  local en la horade  midy estrechas circulan miy aparcan en ks ApRran en
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del colegio calles prémimas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio peor ellos
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D. ¢Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras
paralos peatones?

Ante la cuestion de si la zona por donde se accede al centro es segura para el peatén, los alumnos
consideran que son seguras mayoritariamente. En este sentido, los mas pequefios perciben con mas
alto grado como poco seguras la zona de entrada y salida frente a una menor percepcion de peligro por
parte de los mas mayores.

4 Consideras que las zonas por donde entras y sales del £ Consideras que las zonas par donde entras y sales del
colegho d6h segiirid para lal pealanes? colegio son seguras para los peatones?
grupo de alumnos de 3a 5 afios Erupo de alumnos de ba 8 aros
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BO0% 71,34 A0.0% 10,9%-
F0K% T
GO0 — a0,0%
S00% 50,0 -
A0 #0,0%
0% - 30.0%

| 4.5, 20,09 17.0%
2000 0% 14U T
o P . P -

O [ [+1, -3 —_— :
ISR as WLy STRUras POCD SeEUras Seguras inseguras MLy SEELTas o SERUras Seguras

E. Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

Ante la pregunta de si se ha tenido miedo de sufrir un atropello en el acceso a pié al colegio, los
alumnos se reparten al 50% entre el si y el no.
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Cuando vas andando al Cole, { has tenido alguna vez Cuando vas andando al Cole, éhas tenido alguna vez
miedo de gque atropellara un coche?
grupo de alumnos de 3 a 5 anos

miedo de que atropellara un coche?

grupao de alumnos de 6 a 8 afios
Si 5
45% ABY
Mo Mo
55% 54%
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F. ¢Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando
al cole?

El alumnado considera como la medida mas efectiva para mejorar la seguridad en el acceso a pie y en
coche al colegio el que se pongan mas policias en las calles préximas a la entrada y salida del centro.
Le sigue el arreglo de las vias y el aumento y mejora de la sefalizacion asi como el aumento de las
multas a los conductores que no respetan las normas.

¢ Que crees gque podria mejorar i seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 3 a 5 afios
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Al personal del centro se le ha realizado una consulta mas extensa que ha contado con las siguientes
cuestiones:

e Lugar de residencia

e Disposicién de permiso de conducir

e Modo de transporte de acceso al trabajo

¢ Modo de transporte en el viaje de salida del trabajo

e Modo de acceso al trabajo segun ambito de residencia

e Tiempo de viaje al trabajo

e ;Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?
e Lugar de aparcamiento del personal que accede al centro en coche

e Como les gustaria ir o volver del trabajo al personal segun modo de acceso

e ;Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?
e A qué modo cambiarian?

e ;Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

e Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

e Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

e Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

e Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

e Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

e Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. Lugar de residencia

La cercania o lejania del personal al centro es importante a la hora de analizar los problemas de
movilidad existentes y servira de base a la hora de realizar propuestas especificas.

Lugar de residencia del personal del centro

[ -
.1-1 '}h
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] 9%, o
%, e e |

Cuosredar Ad Curredar A4 Corredius AS Blacdiid Muoslules Mo conlesla

B. Dispone de permiso de conducir

Disponer de permiso de conducir es una
variable muy importante a la hora de elegir
modo de transporte de acceso al centro de
trabajo.

4 Dispone de permiso de conducir?

En este sentido, es mayoritario el que el
personal del centro disponga de permiso de
conducir.

C. Dispone de vehiculo parair al trabajo

Ademas de disponer de permiso de conducir
es necesario disponer de vehiculo para ir al
trabajo. Las razones que pueden hacer que
no se disponga de vehiculo son muy
variadas, desde no contar con vehiculo en
propiedad a otras situaciones en las que se ¢ Dispone de vehiculo para ir al trabajo?
comparte vehiculo con otras personas de la
unidad familiar o la imposibilidad de
aparcamiento en destino hacen que de facto
el vehiculo no sea una opcién en dicho
desplazamiento.

Mo
En esta caso, la disponibilidad de vehiculo 3
alcanza el 63%.
S
63%
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D. Dispone de bicicleta

Disponer de bicicleta también es una
variable muy importante en la eleccién final
del modo de transporte de acceso al centro
de trabajo. La no disposicion de bicicleta se
puede deber a multiples factores como son
la falta de espacio en la vivienda.

éTiene bicicleta?

El personal del centro no cuenta con bicicleta
en el 66% de los casos. Solo el 34% del
personal dispone de bicicleta.

Na
B5%

E. Modo de transporte de acceso y de
salida del trabajo

El modo de acceso al centro es en gran medida a pie (50%) aunque el 31% acceden al colegio en
coche. El transporte publico y el coche compartido son los otros modos de transporte utilizados por el
personal del centro.

Mormalmente, {cdmo vienen al trabajo? Hormalmente, Joomo vuelves dzl trabaje a
casat
Coche R o~
rampartids 1.P|:I:|I|_c_l:::_ T. FLI!:IEIEE:__
e Cecha
compartidas ]
E b
S A pie
49% P

Coche

F. Modo de acceso al trabajo segin ambito de residencia

Segun el ambito de residencia (relacionado con la distancia a recorrer y las infraestructuras de
transporte disponibles ya sean viarias o de transporte publico) el modo de transporte utilizado para
acceder al centro cambia sustancialmente.

Asi, los residentes en Mdstoles acceden a pié en mas de las mitad de los casos. Los residentes en
otros municipios de Madrid utilizan mayoritariamente el coche.
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Modo de acceso al trabajo segin ambito de residencia

A pis H Coche l Coche compartide ET. Pablice

5%,

G7%
L1
3%
11% 11% 11% 11%
0% 0%

mdstoles Mo contesta Resto Comunidad

G. Tiempo de viaje y distancia media al trabajo

En los siguientes dos graficos se puede ver la distancia media recorrida en el acceso al centro segun
modo de transporte y el tiempo en minutos medio de viaje también segin modo de transporte utilizado.

La distancia media de viaje del personal del centro es de 4,7 kilbmetros. Son los que acceden en coche
los que viven a mayor distancia seguidos de los que utilizan el transporte publico.

Por tiempo, son los usuarios del transporte publico los que emplean un mayor tiempo de viaje. El
tiempo medio en todos los modos es de 17 minutos.

Distancia media de recorridoe en km segan modo de Tiempo medio de recorrido en km segin modo de
transporte de acceso al trabajo transporte de acceso al trabajo
44
Aple Coche T.miblica  Total modos T.Poblico  Total mados
compartida :amnarhda

H. ¢Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?, y ¢Dénde
ha aparcado el vehiculo

El personal en el centro que accede al mismo en coche dispone en gran parte de plaza dentro del
recinto del colegio. Aun asi declaran haber tenido problemas de aparcamiento.
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I.  Como les gustariair o volver del trabajo al personal segin modo de acceso

En general, el personal del centro les gustaria poder acceder al trabajo a pie en el 64% de los casos
seguido del transporte publico (18%) y la bicicleta (12%).

A los usuarios del coche les gustaria poder al trabajo a pie en el 45% de los casos seguido del
transporte publico (27%) y la bicicleta (18%).

Como les gustaria ir al trabajo a los usuarios del Como les gustaria ir al trabajo al personal del centro
coche

G4%

45%
2%
18%
18%
9% 12%
i i .
A e Coche

Biciclata T. Publica A pie Bicicleta Coche T. Pablica

J. ¢Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?,
éiaqué modo cambiarian?

El 84% del personal que accede en coche estaria dispuesto a cambiar de modo de transporte siendo el
preferido el acceso a pie en el 45% de los casos. La bicicleta es elegida por el 22% vy el transporte
publico por el 33% restante.
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Si ha venido en coche {estaria dispuesto a cambiar su LA gue modo de transporte cambiaria?
forma de desplazamiento?

T. Pubslico
3%

Mu; 16k
i

Bcicleta
1%

K. ¢Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

El 48% del personal cambiaria el modo de transporte utilizado para acceder al trabajo para hacer
ejercicio fisico. La colaboracion en la mejora del medio ambiente representa el 52% y el ahorro de
dinero el 38%. Evitar estrés o leer y los atascos se eligen en menor medida.

Por gqué motive cambiaria de modo de transporte

Por colaborar a Ahoarg dinera Evito atascos Hagao ejercicie fisiclo Puedo leer enel Ewito estids
miejorar &l medic trayecta al trabajo
arnbiente

L. ¢Quédificultades tiene para venir al trabajo andando?

Las principales dificultades para acceder al trabajo a pie son el tiempo y la distancia. Asi, el 29%
admite que el tiempo de acceso es excesivo y un 34% que viven a mas de 15 minutos.

Otros problemas como las barreras debidas al trafico, la iluminaciéon o rodeos se eligen en menor

medida. El 11% contesta que no encuentra dificultad en acceder andando al colegio desde su
residencia.
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éQué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

AT
L
A
230 7
20% 1T
15%

115

5% -
%

da%

AU

El isineraria dda Fl caminn estd mal  Hay que atravesar Tarde machn Tempn  Vivo amds de 15 N erEUentro
muchos rodeos ilurminado calle s con mucho mirukos ninguna dificultad
tréfico

M. ¢Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

Los problemas para acceder en bicicleta son los siguientes. En primer lugar el 31% del personal cree
que el itinerario no es seguro por exceso de vehiculos. Le sigue la distancia con el 26%. El resto de
dificultades tienen menor peso. Por su parte solo el 3% no ven ninguna dificultad en acceder en
bicicleta al colegio.

£ Queé dificultades tiene para venir al trabajo en bicicleta?

35 1%
0% 1 26%
25%
208 -
15% -
[ a% 9%
100 &%
o i _ . e _ e
M e gusta Mo se montar en Bl inerario no es Bl caming es feo y  Estd muy lejos Mo hay Mo encuentie
pedalear bici seguro, hay desagradable aparcabicis y te laninguna dificultad
muchas coches pueden robar

N. Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

Las dificultades para acceder en transporte publico al colegio son las siguientes. El exceso de tiempo
de viaje vuelve a ser la dificultad principal. Otra queja importante es la baja frecuencia con el 14%. El
14% del personal no ve ninguna dificultad en venir al colegio en transporte publico.
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4 Queé dificultades tiene para venir al trabajo en transporte piblico?
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0. (Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

0
El personal cree en el 51 7 de los casos que dCree que los nifios estan suficientemente informados

!OS ninios  no  estan SUf'C'en.temen,te sobre aspectos de seguridad vial gue necesitan conocer
informados sobre aspectos de seguridad vial en sus desplazamientos del colegio a casa?

que necesitan conocer para realizar su viaje
Mo; 51% ‘ D Si; 40%

del colegio a casa.
P. Percepcidn del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

El personal tiene su propia percepcion de la problemética de seguridad vial asi como de accesibilidad
en las entradas y salidas del colegio. Los principales problemas son la falta de policia local en las
entradas y salidas del centro con el 60% y la ilegalidad de aparcamiento en el entorno que provocan
atascos (74%) e invaden el espacio reservado para el peatdon como es el caso de los pasos de cebra
impidiendo cruzar los mismos con seguridad (49%).

También se percibe con el 49% de los caso que la velocidad del trafico es excesiva en el entorno
inmediato al centro.
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Problemas de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro
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salida del colegia calies prifximas al no puedes cruzar se farman atascos
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Q. Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Como continuacion, las mejoras a la seguridad vial de los nifios en el acceso al colegio ya sea en
coche o a pie que introduciria el personal del colegio son en el 80% de los casos aumentar la presencia
de la policia local en los momentos de entrada y salida de los alumnos y aumentar las actividades de
educacion vial entre los alumnos (el 66%). También se considera que se deberia aumentar el
aparcamiento existente (46% de las respuestas). Otras respuestas como aumento de las multas de
trafico y mejoras en el entorno como aumento de las aceras y numero de pasos peatonales asi como
mejora de la sefalizacion también se contemplan.

Mejoras a la seguridad vial de los ninos cuando van en coche o andando al colegio
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5.3 Propuestas de Actuacion

El CEIP Andrés Segovia tiene 452 alumnos entre los 3 y los 12 afios. Se localiza en un ambito urbano
de alta densidad siendo elevado el % de alumnos y alumnas que acceden andando al colegio (el 88%).
En coche acceden el 11%. El % de nifos y nifias que acceden solos al colegio es muy bajo.

Los objetivos a lograr son los siguientes:

1. Mejorar la seguridad de los nifios y nifias en los accesos al centro, asi como en los caminos
mas transitados

2. Mantener y cuidar el % de nifios y nifas que acceden andando al colegio. Para ello es
necesario aplicar medidas de mejora del nivel de seguridad y accesibilidad en el entorno al
colegio.

3. Incrementar el numero de alumnos y alumnas que acceden solos al colegio.

4. Reducir el numero de vehiculos en el entorno del colegio en las horas de entrada y salida. En

este sentido, el % de accesos en coche es relativamente bajo por lo que deberia ser sencillo
alcanzar una reduccién aceptable.

e Acondicionamiento de la calle peatonal por donde acceden los alumnos de infantil que presenta
los adoquines levantados.

¢ lluminacién de dicha calle peatonal por donde acceden los alumnos de educacion infantil y de
la entrada principal al centro educativo

e Eliminacién de seto en parte de la calle peatonal para que los alumnos puedan acceder desde
la Calle Empecinado, camino que frecuentan.

e Instalacion de un paso de peatones alomado en el entorno inmediato al centro de la Calle
Empecinado

e Sustitucion de los bolardos tipo espada existentes a lo largo de la Calle Empecinado

e Instalacién de valla protectora tipo sol en las intersecciones de las calles Empecinado con la
Avenida de Felipe Il y Empecinado con Avenida de Carlos V.

La aplicacion de estas medidas para la mejora del entorno del CEIP Andrés Segovia supondria un

coste de 39.133,53 euros. Los costes desglosados por medida para cada una de las actuaciones a
realizar son:
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Tabla 2 Costes asociados a las medidas propuestas para la mejora del entorno escolar

PROPUESTA DE MEJORA COSTE (€)

Sustitucion de bolardos “espada” 13.442,57 €
Instalacién de iluminacion en los accesos principales y calle

o ) 6.182,02 €
peatonal, acceso educacion infantil
Eliminaciéon de seto para acceso a calle peatona, acceso alumnos

AR ) 70,80 €

educacion infantil
Aconq|0|onam|ento de calle peatonal acceso alumnos educacion 3.186,00 €
infantil
Instalacién de valla protectora “tipo sol” en intersecciones 15.632,64 €
Instalacién de paso de peatones alomado en Calle Empecinado 619,.50 €
TOTAL 39.133,53 €
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Plano 7 Propuestas para la mejora del entorno del CEIP Andrés Segovia
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5.3.4 Definicion de las vias y caminos de acceso

Para el calculo de los caminos escolares seguros se ha realizado un analisis utilizando un Sistema de
Informacion Geografica a partir de una serie de variables utilizadas.

Grafico 2 Definicion de las vias y caminos escolares de acceso

Sistema de
Informacion
Geografica

Caminos
Escolares

La variables que hay que meter en el sistema son:
e Ellugar de residencia de los alumnos

e Localizacién del centro educativo, y acceso principal para los alumnos.
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El sistema nos permite analizar:

e Las lineas de deseo, es decir la unién entre los lugares de residencia de los alumnos y el
centro educativo sin tener en cuenta el viario existente, de manera que se obtiene la distancia
en linea recta existente entre el origen y el destino, permitiendo obtener datos de localizacion
del mayor niumero de alumnos del centro educativo.

e Las rutas 6ptimas que los alumnos deberian utilizar para acceder al centro educativo. Estas
rutas conectan el origen con el destino, el lugar de residencia con el centro educativo,
utilizando el viario existente en el municipio de Mdstoles. En este paso se han considerado
otras variables como el tipo de viario (zona verde, peatonal, via de alta intensidad de tréfico,
etc.). dando mayor importancia a las calles peatonales y las zonas verdes sobre el resto de los
viarios existentes en el municipio de Méstoles.

e La distancia, considerada en minutos, que existe desde el lugar de residencia de los alumnos al
centro educativo.

e El numero de alumnos que transitan por cada uno de las rutas Optimas de acceso al centro
definidas con anterioridad, es decir, la densidad de alumnos que circulan por cada uno de los
viarios de acceso al centro educativo.

e Finalmente si analizamos la densidad de alumnos que transitan por estos viarios unido a la
distancia en que se encuentran, obtendremos los caminos escolares, definidos en dos
categorias en funcion del tiempo y del nimero de alumnos que transitan por ellos, asi:

o0 Camino escolar principal, se define como aquel camino donde la densidad de los
alumnos es mayor a 100 y que se encuentra a menos de cinco minutos del centro
educativo.

o0 Camino escolar secundario, se define como aquel camino donde la densidad de
alumnos es entre 50 y 100 alumnos y que se encuentra a menos de cinco minutos del
centro educativo.

En el caso del CEIP Andrés Segovia, los viarios que resultan de seguir el proceso explicado
anteriormente como Caminos escolares principales son:

e Calle Empecinado
¢ Avenida de Felipe Il, acceso peatonal zona comercial.
De igual manera, los Caminos escolares secundarios resultantes del proceso son:
e Hermanos Pinzoén
e Calle Empecinado
e Calle peatonal acceso desde Avenida de Carlos V

e (Calle Mallorca
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Formato de Implantacion

Las caracteristicas del CEIP Andrés Segovia tanto por su localizacién como por las caracteristicas de
la movilidad de los nifios y nifias que acceden todos los dias al centro indican que las medidas mas
efectivas serian:

e Implantaciéon de caminos escolares seguros dentro del programa “Vamos solos al cole”

e Implantacion de Pedibus cuando la distancia supera los 400-500 metros desde la residencia de
los alumnos al colegio.
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Plano 8 Linea de Deseo Origen-Destino CEIP Andrés Segovia

RELACION ORIGEN-DESTIND

% Entrada Principal CEIP Andrés Segovia
CEIP Andrés Segovia

® Residencia Alumnos Centro Educative

- Lineas de Deseo Origen- Destino
[Residancia - Centro Educativa)
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Plano 9 Rutas éptimas para acceder al CEIP Andrés Segovia

RUTAS OPTIMAS CAMING ESCOLAR
Entrada Principal CEIP Andrés Segovia
CEIP Andréz Segovia

®  Residencia Alumnes Centro Educaliva

[|—— Rutas Eptimas de Acceso
Residencia- Cantro Educativo
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Plano 10 Distancia de los alumnos al CEIP Andrés Segovia

®  Entrada Principal CEIP Andrés Segovia
CEIP Andrés Segovia

®  Residencia Alimnos Centio Educalive

Distancia al Centro Educativo (Minutos)
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Plano 11 Densidad de alumnos que acceden al CEIP Andrés Segovia
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Plano 12 Caminos escolares propuestos de acceso al CEIP Andrés Segovia
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6. CEIP Beato Simon Rojas

6.1 Caracterizacion

A continuacion se realiza una caracterizacion del CEIP Beato Simén Rojas. En primer lugar se
presentan las caracteristicas generales del centro, con informacion relativa a su localizacion, tipologia,
horarios y numero de alumnos.

En segundo lugar se realiza una caracterizacion del entorno del centro, con un analisis mas detallado
centrado en los niveles de accesibilidad y seguridad vial. Se analiza el numero de entradas y salidas,
su localizacion y estado, los semaforos y pasos de peatones existentes en el entorno, el trafico y el
aparcamiento, el transporte publico con localizacién de paradas, tipologia, las lineas que tienen su
parada cerca, el estado de las marquesinas y las distancias al centro escolar, se analiza también la
iluminacién del entorno escolar, el estado de las aceras, la seguridad vial, la existencia de zonas
verdes en las cercanias del centro etc.

6.1.1 Caracterizaciéon del Centro Educativo

NOMBRE C.E.LP. BEATO SIMON DE ROJAS

DIRECCION Paseo de Goya, 3

TIPO Publico N° ALUMNOS
HORARIOS

Jornada Partida

9:00-12:30
14:30-16:00

Horario Escolar Actividades Extraescolares 16:00-18:30

Comedor 12:30-14:30 “Los Primeros del Cole”
N° ALUMNOS POR TIPO DE ENSENANZA

Infantil 194 Primaria

1° Primaria 68

Infantil 3 afios 75
2° Primaria 79

3° Primaria 61

Infantil 4 afios 56

4° Primaria 66

5° Primaria 73

Infantil 5 afios 63

6° Primaria

TRANSPORTE ESCOLAR

Z
o

Numero de Rutas
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Lineas

FOTOGRAFIA
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6.1.2 Caracteristicas del entorno, accesibilidad y seguridad vial

ENTRADAS/SALIDAS

NUumero 6 entradas (5 para alumnos, 1 vehiculos)

e C/ Paseo de Goya 3 (1 Alumnos)
Ubicacion

C/ Santander (4 Alumnos y 1 Vehiculos)

Una de las entradas de la Calle Santander, la mas lejana desde la Calle

ey Paseo de Goya, esta en desuso. Todas estan en buen estado.

SEMAFOROS Y PASOS DE PEATONES EXISTENTES

Existen semaforos en el Paseo de Goya con la Avenida de Portugal, y en el
Paseo de la Estacién con la Avenida de Portugal, y en la propia Avenida de
Portugal con interseccién en estas calles.

Los pasos de peatones estan rebajados, algunos de ellos cuentan con
Estado oo
bolardos y otros aparecen desdibujados.

TRAFICO Y APARCAMIENTO

La calle inmediata de acceso al centro, Calle Santander, no tiene una alta intensidad de trafico. Sin
embargo, las calles Paseo de Goya y la Avenida de Portugal presentan intensidades mas elevadas.

La presencia de un centro comercial hace que también haya mucho transito de vehiculos de
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mercancias por el Paseo de Goya.

En cuanto al aparcamiento en la zona, existen numerosos vehiculos estacionados en la zona. La
presencia de un aparcamiento subterraneo hace que el transito de vehiculos sea mayor.

TRANSPORTE PUBLICO

Autobus Interurbano: Paseo de Goya, 3
Avenida de Portugal, 24
Ubicacion Parada Avenida de Portugal, 30
Autobus Urbano: Avenida de Portugal, 24
Avenida de Portugal, 30
Tipo Parada Marquesina
Autobus Urbano: 3, 524

Lineas de Transporte Autobus Interurbano: 498, 499, 529, 529A, 531, 531A, 535, 541, 545,
546, 547, 548, N501, 525, 519

Estado Parada Buen Estado

Paseo de Goya, < 10 metros.
Avenida de Portugal, 24: 120 metros.
Avenida de Portugal ,30: 100 metros.

Distancia entrada principal
centro

Paseo de Goya, 3: Buena
Accesibilidad parada Avenida de Portugal, 24: Buena
Avenida de Portugal ,30: Buena

TRANSPORTE ESCOLAR
Ubicacion de la parada Hokknk

Estado P
Observaciones *kdkk

ILUMINACION DEL ENTORNO ESCOLAR

Dos de las Seis entradas tienen iluminacion en la entrada/salida del

Entradas/Salidas centro. Son dos de las cuatro situadas en la calle Santander.

Todas las calles de acceso inmediato al centro educativo cuentan con
iluminacion.

YA EEWA O ERES

ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR

Paseo de Goya: 2,50 — 5,00 metros

{aETT 93



e (B) IDAE g 2toe b2

S kewned
{20

==

Avuntarnienio oo Mosioles
Estudio de Viabilidad de Implantacion de Caminos Escolares en Mostoles 2011
Memoria

ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR
Avenida de Portugal: = 7,00 metros.
Calle Santander: < 2,00 metros — 4,50 metros.

Paseo de la Estacion: 2,00 — 3,00 metros.

El arbolado en medio de la acera en el Paseo de Goya hace que la
seccién se reduzca y puede constituir un obstaculo, pudiendo tropezar
Obstaculos en los alcorques de los mismos.

En la Calle Santander, donde se han encontrado las aceras con seccion
mas estrecha, el mobiliario urbano puede constituir un obstaculo.

Estado Buen estado

SEGURIDAD VIAL

Algunos de los pasos de peatones estan sefalizados. La mayoria cuentan con

Pasos peatones
P bolardos.

Senalizaciéon Zona Se han detectado sefiales indicativas de zona escolar en la Avenida de
Escolar Portugal, Paseo de Goya, Calle Santander.

Existencia vallas
protectoras
entradas/salidas

No existen vallas protectoras aunque si bolardos en la mayoria de los cruces
de calle.

ZONAS VERDES EN EL ENTORNO

No existe ninguna zona peatonal de caracter importante.

CALLES PEATONALES/COEXISTENCIA EN EL ENTORNO

En la interseccion del Paseo de la Estacidon con la Avenida de Portugal y con la Calle Santander existe
un area estancial, al igual que en la interseccion de la Calle Santander con el Paseo de Goya.
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6.1.3 Anejo fotografico del entorno

Paseo de Goya

Semaforo en Paseo de Goya con Avenida de
Portugal

Area estancil Paso de Goya con CII
Santander

Aveida de Portugal
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6.2 Diagnostico de la Movilidad en el CEIP Beato Simon Rojas

A continuacion se realiza un analisis de las caracteristicas de la movilidad en el centro particularizando
en los aspectos que afectan al alumnado por un lado y al personal del centro por otro. En el caso de los
alumnos se analiza la movilidad en funcioén de grupos de edad dado que las caracteristicas varian.

La informacion utilizada para el siguiente analisis procede de la encuesta realizada a los alumnos en
colaboracion con el centro y la encuesta particular realizada al personal del centro.

Se realizd una encuesta a los padres en colaboracién con el centro y con los padres. Las preguntas
realizadas fueron las siguientes:

e ;Como acceden los alumnos al colegio?
e ;Quién acompafa a los alumnos al colegio?
e Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

e ;Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras para
los peatones?

e Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

e ;Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando al
cole?

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. ¢Cbmo acceden los alumnos al colegio?

Como se puede observar, los alumnos acceden mayoritariamente caminando al colegio en el computo
general de alumnados. El nimero de alumnos que acceden en coche se situa en el entorno del 8% (ya
sea desplazamiento en coche o a pie mas coche).

iCome vienes al cole? grupo de alumnes de 3 a 5 afos 4Como vienes al cole? grupo die alumnos de 6 a 8 anos

tn o Carmina 'I\.iﬁ'p' En ssutobds
gy enbid Caminandoy 25  Encoche
1%
&n coche 2%
Caminanday 5%
en coche Caminan
A% e bz
1%
Caminamdo
ok
Caminandeo
93%

4dComa vienes al cole? grupo de alumnos de 9a 12 afos {Como vienes al cole? Total alumnos
En coche En auwl::-E'u'; u_uh #
7% 4%

Caminando!

an coche
EL
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B. ¢Quién acompafia alos alumnos al colegio?

En los grupos de edad analizados es mayoritario que los padres sean los que acompafian al alumnos
al colegio. En el grupo de edad de 9 a 12 aflos aumenta sin embargo el numero de alumnos que
acceden solos a colegio.

¢ Quien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 afos

100% 91%
ook -
BB
T
B
508
A%
I
20% - 17%
1% | % 4% i - 3% %
ok [—1
oy solofa Mimadre o padre  Mi hermano/a M abuelofa Amigos/as o Otro adulto Cuidador/a
compafierosfas  [vecino/a, padres
compafieros, atc.]
éQuien te acompana al colegio? grupo de alumnos de & a 8 afos
Qs Ba%
B0
T
B0%
5
A0
E-
el 11% 12%
1 ¥ i1 T FH T
o% | e | |
Voyselofa  Mimadre o padre  Mihermano/a Ml abaseliga Amigosas o Otro adulta Culdadorfa
companerasfas  [vecino/a, padres
compafieros, etc.)
¢ Quien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 9 a 12 anos
0% 61%
BO%E
SO%E
408
300 13%
0% 11% 13% 8%
oy - S
o | — —
Vay solafa Mimadre o padre  Mi hermanofa Mi abuelofa Amigosfas o Otro adulto Cuidadar/a

compaierasfas  (vecine/a, padres
compafieros, etc.]
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C. Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

Los alumnos perciben como principal caracteristica de la entrada y salida del colegio la falta de policia
local y los problemas derivados del trafico como el exceso de velocidad y el aparcamiento ilegal.

¢ Caracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 afios

500
454 3% 3%
40%
35% 4 JErk
30 25%
25% 1
200 +
15% - 13% 12% 1%
10% <
5%
cﬁa 4
Mo hay pasas de Mo hayvallas de Mo hay paolicia Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatones cerca probeccion en localen la horade  muy estrechas circulan muy aparcan en los parcan en
del colegio zonas peligrosas  entrada y salida deprisaenlas  pasos de cebra y cualquier sitio y se
del colegio calles praximas al no puedes crugar  Torman alasoos
colegio por ellos
éCaracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 6 a 8 afos
Bt o 52%
500
A A 37%
0% 4%
% - 1A% 1%
| -
0% +
No hay pasos de Mo hayvallas de Mo hay policia Las aceras son Led coches Lo cnchwes Lo cnches
peatones cerca  protecchdn en  local en la hora de  miwy estrechas clrculan muy aparcan en los Aparcan en
el colegio ronas peligrosas  entrada y salida deprisa enlas  pasos de cebra y cualguier sitio y se
del colegio calles priwimas al no puedes cruzar  forman atascos
colego por ellos
éCaracteristicas de |a salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 9 a 12 afios
B S4%
— A8%
46 %
0 1ok
3% 21%,
Pl
lm . 3% i
o
My hay pasos de Mo hay vallas de Mo hay policia Las aceras son Lot coches Lo e Lo cnches
peatones cerca proteccidn en  local en la hora de  muy estrechas clrculan muy aparcan en los APAFCAN en
del colegio Fonas peligrosas  entracda ysalida deprisa enlas  pasos de cebray cualoguier sitio y se
del colegia calles prémimas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio por ellos
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D. ¢Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras

para los peatones?

Ante la cuestion de si la zona por donde se accede al centro es segura para el peatén, los alumnos
consideran que son seguras mayoritariamente. En este sentido, los mas pequefios perciben con mas
alto grado como poco seguras la zona de entrada y salida frente a una menor percepcion de peligro por

parte de los mas mayores.

£Consider:s que las rosas por dondz entras y sales del
coleght 2oh seguras para o3 peatonsas?
prups de alumnos de 3 a 5 ancs

BOLO% S50%
S500%
400% =
" 3%
0,0% +
200% -
10.0% | A%
1,00 2,0%
[ - — m—
Indspuras  Muyssguras Pocoieguras Sejpuras Mo cixbesta

dConsider:s que las rosas por dondz entras y sales del
colegho san seguras para los peatones?
grupao de alumnos de % a12 afas

OO0
e0% | SER
500% -+
40,0%
20.0% - FHL
00% 15.1%
p *’?h i
el

O | —

Irszpuras Muyssguras Pocoieguras Sepuras M contesta
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dConsideras gque las renas por donde entras y sales del

colegio son seguras para los peatones?

grupe de alumnoes de 6 a 8 afos

S18H

%
9,5%
5,
- oo

Inseguras  Muyseguras  POCo seguras

SeurEs

0 conitesta

& Cons deras que la ponas por donde entras y sales del

celBgin s0N SEEUTS pare los pratones?

E¥i)
e

Inseguras

Total alumnos

28.6%

10,5

Mury seduras  POLOSEEUras

LT

Segure

0,6%

Mo contesta
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E. Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

Ante la pregunta de si se ha tenido miedo de sufrir un atropello en el acceso a pié al colegio, los
alumnos se reparten al 50% entre el si 'y el no.

Cuando vas andando al Cole, 2has tenide alguna vez Cuando vas andando al Cole, ¢ has tenido alguna vez
miedo de que atropellara un coche? miedo da gue atropellara un cocha?
grupo de alumnos de 3 a 5 anoes grupo de alumnos de 6 a 8 afos

Si .
50% : Mo
53%
M 47%
50%
Cuande vas andando al Cole, {has tenido alguna vez Cuando vas andando al Cole, ¢ has tenido alguna vez
miedo de que atropellara un coche? miedo de que atropellara un coche?
grupo de alumnos de 9 a 12 afios Total alumnos
Si .
i
48% 51%
Mo Mo
52% 49%

F. ¢Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando
al cole?

El alumnado considera como la medida mas efectiva para mejorar la seguridad en el acceso a pie y en
coche al colegio el que se pongan mas policias en las calles préximas a la entrada y salida del centro.
Le sigue el arreglo de las vias y el aumento y mejora de la sefalizacion asi como el aumento de las
multas a los conductores que no respetan las normas.
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{Que crees que podria mejorar ti seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 3 a 5 afios
T o 654
Gk
50% 1 8%
4% %
ELLCE FL o
2% - 18% 17%
Aumeantar las multas arreglarlas Poner mas pasos de  Poner aceras mids Poner mds Poner mas policlas en
de los conductores carreteras y pratones anchas aparcamicntos las calbes proximas a
que no respetan las aumentar las sefiales laentrada y salida
nomMas que indiquen que tu del cole
tole estd cerca
éCue craes que podria mejorzr t seguridad cuandc vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 6 a B aiios
T G530
6%
5% 1 -44%
AT - ITH z
7% 9%
I 1
29 4 16%
e
% -+ " 3 - :
Farmentar 135 nultas Arreglan las Poner mads pasosdds  Poner aceras mdd Pores milds Poner mas policias en
de los conductores cametems y peatones archas apaxcamientos  las cilbes priximas a
que norespetan las aumentar las seflales la entrada y salida
rormas que indiquen que tu del coke
cole estd cerca
£Que crees que podria mejorar tU seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 9 a 12 afos
T "
5&
G0 -
5P 4 AT
%1 28% = 8%
A 2%
205
Aumentar las multas arreglar las Poner mis pasos de  Poner aceras mas Poner ris Paner ms policiasen
da los conductores carreteras y peatones anchas aparcamientos  las calles préximas a
que no respetan las aurmentar las sefiales la entrada y salida

normas que indiquen que tu del cole
cole astd cerca
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Al personal del centro se le ha realizado una consulta mas extensa que ha contado con las siguientes
cuestiones:

e Lugar de residencia

e Disposicién de permiso de conducir

e Modo de transporte de acceso al trabajo

¢ Modo de transporte en el viaje de salida del trabajo

e Modo de acceso al trabajo segun ambito de residencia

e Tiempo de viaje al trabajo

e ;Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?
e Lugar de aparcamiento del personal que accede al centro en coche

e Como les gustaria ir o volver del trabajo al personal segun modo de acceso

e ;Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?
e A qué modo cambiarian?

e ;Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

e Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

e Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

e Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

e Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

e Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

e Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Y el resultado se presenta a continuacion:
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La cercania o lejania del personal al centro es importante a la hora de analizar los problemas de
movilidad existentes y servira de base a la hora de realizar propuestas especificas.

Lugar de residencia del personal del centro

Gtk

LM

AR

400

A0

2%

1%

5
Corredor AS Madrid

B. Dispone de permiso de conducir

Mistoles M conkesta

Disponer de permiso de conducir es una
variable muy importante a la hora de elegir
modo de transporte de acceso al centro de
trabajo.

En este sentido, es mayoritario el que el
personal del centro disponga de permiso de
conducir.

C. Dispone de vehiculo parair al trabajo

Ademas de disponer de permiso de conducir
es necesario disponer de vehiculo para ir al
trabajo. Las razones que pueden hacer que
no se disponga de vehiculo son muy
variadas, desde no contar con vehiculo en
propiedad a otras situaciones en las que se
comparte vehiculo con otras personas de la
unidad familiar o la imposibilidad de
aparcamiento en destino hacen que de facto
el vehiculo no sea una opciéon en dicho
desplazamiento.

En esta caso, la disponibilidad de vehiculo
alcanza el 52%.

{aETT

i Dispone de permiso de conducir?

o
3%

¢ Dispone de vehiculo para ir al trabajo?

Ne
A5%
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D. Dispone de bicicleta

Dlsponer de. bicicleta también es una (Tiene bicicleta?
variable muy importante en la eleccién final
del modo de transporte de acceso al centro
de trabajo. La no disposicién de bicicleta se
puede deber a multiples factores como son
la falta de espacio en la vivienda.

El personal del centro no cuenta con bicicleta
en el 68% de los casos. Solo el 32% del
personal dispone de bicicleta.

No

E. Modo de transporte de acceso y de
salida del trabajo

El modo de acceso al centro es en gran medida a pie (48%) aunque el 44% acceden al colegio en
coche. El transporte publico y el coche compartido son los otros modos de transporte utilizados por el

personal del centro.

Mormalmente, éedma vienen zl trabajo? Normalmente, écomo vuelves del trabajo a
casar
T. Publico Coche T pgs|ies

compartido

Cevle
&d%
Cache
A%

Bicizleta
A Jicicleta

A%

F. Modo de acceso al trabajo segun ambito de residencia

Segun el ambito de residencia (relacionado con la distancia a recorrer y las infraestructuras de
transporte disponibles ya sean viarias o de transporte publico) el modo de transporte utilizado para
acceder al centro cambia sustancialmente.

Asi, los residentes en Mostoles acceden a pié en el 67% de los casos. Los residentes en otros
municipios de Madrid utilizan mayoritariamente el coche (75%).
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Modo de acceso al trabajo segin ambito de residencia
H A pis ® Bicicleta u Cache ET. Piblico -
GT%
13
25%
0% 0% 0% % i
Mdstoles festo Comunidad

G. Tiempo de viaje y distancia media al trabajo

m- (35) IDAE  2ho2

En los siguientes dos gréficos se puede ver la distancia media recorrida en el acceso al centro segun
modo de transporte y el tiempo en minutos medio de viaje también segin modo de transporte utilizado.

La distancia media de viaje del personal del centro es de 4,5 kilbmetros. Son los que acceden en coche
los que viven a mayor distancia seguidos de los que utilizan el transporte publico.

Por tiempo, son los usuarios del transporte publico los que emplean un mayor tiempo de viaje. El
tiempo medio en todos los modos es de 14 minutos.

Distancla media de recorrido en km segilin modo de Tiempo medio de recorrido en km seglin modo de
transporte de acceso al trabajo transporte de acceso al trabajo
87 16
15 1
13
10
5.0
45
2,0
0%
[ - - -
& pie Bicicleta Coche T.Pdblics  Total mados A ple Bicicleta Cocha T.Piblice  Total modos

H. ¢Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?, y ¢Dbénde
ha aparcado el vehiculo

El personal en el centro que accede al mismo en coche dispone en gran parte de plaza dentro del
recinto del colegio. Aun asi declaran haber tenido problemas de aparcamiento el 50%.
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5iha venido en coche Zha encontrado problemas para

aparcar? {Donde ha aparcado?

Cre

I. Como les gustariair o volver del trabajo al personal segin modo de acceso

En general, el personal del centro les gustaria poder acceder al trabajo a pie en el 52% de los casos
seguido de la bicicleta (16%), el coche (16%) y el transporte publico (12%).

A los usuarios del coche prefieren seguir utilizando el coche en el 36% de los casos. También les
gustaria poder ir al trabajo a pie en el 27% de los casos seguido de la bicicleta (18%).

Como les gustaria ir al trabajo a los usuarios del Comao les gustaria ir al trabajo al personal del centro
coche
SF%
9%
I i I i i )
I E i
Bicicleta Coche En moto T. Plblica Apia Bicicleta Ermato T. Pablice

J. ¢Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?,
éiaqué modo cambiarian?

El 36% del personal que accede en coche estaria dispuesto a cambiar de modo de transporte siendo el
preferido el acceso a pie en el 50% de los casos. La bicicleta es elegida por el 25% vy el transporte
publico por el 25% restante.
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5i ha vemido en coche Jestaria dispuesto a cambiar su £A que mode de transporte camblaria?
forma de desplazamiento?
I. Piblico
5%

Biciclet
25%

Rl G456

K. ¢Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

El 50% del personal cambiaria el modo de transporte utilizado para acceder al trabajo para hacer
ejercicio fisico. La colaboracion en la mejora del medio ambiente representa el 75% y el ahorro de
dinero el 50%. Evitar los atascos también es elegida por el 50% del personal..

Por qué motivo cambiaria de modo de transporte

B0 75%
T -
B S0% S0% 0%
500
4%
I 25% 25%
0% 1
1054
Por colaborar a Ahooro dinero Evito atascos Hago ejercicio fiicio  Puedo leer en el Evito estrés
mejorar el medio trayecto al trabajo
ambiente

L. ¢Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

Las principales dificultades para acceder al trabajo a pie son el tiempo y la distancia. Asi, el 36%
admite que el tiempo de acceso es excesivo y un 32% que viven a mas de 15 minutos.

Otros problemas como las barreras debidas al trafico, la iluminaciéon o rodeos se eligen en menor

medida. El 20% contesta que no encuentra dificultad en acceder andando al colegio desde su
residencia.
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dQué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

arh £

35% 3%
3

25%

2%

158

1% - B i

% | [E—

El itinerario da El caming estd mal  Hay gue atravesar Tardo mucho Tlempo Wing a mas de 15 Ny encuentro
muchos rodens ilumimada calles con mucho minwtos ninguna dificultad
trafica

R

¢ Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

Los problemas para acceder en bicicleta son los siguientes. En primer lugar el 56% del personal cree
que el itinerario no es seguro por exceso de vehiculos. Le sigue con el 24% del personal la falta de
aparcabicis. El resto de dificultades tienen menor peso.

éQue dificultades tiene para venir al trabajo en bicicleta?

% 5E%

5%

A%

30

2% 16%

B
% - i ) . . .
M e gusta Mo se mentar en El itinerano no s Bl caming es feay  Estd muy lejos i hay Mo enCUentie
pedalear bici s2guro, hay desagradable aparcabicis y te laninguna dificultad
muchos coches pueden robar

N. Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

Las dificultades para acceder en transporte publico al colegio son las siguientes. El exceso de tiempo
de viaje, la baja frecuencia y el no contar con una parada cerca de casa representa son sefialadas por
el 24% del personal.

El 24% del personal considera también que tiene ninguna dificultad en utilizar el transporte publico para
acceder al colegio.
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4 Qué dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

2% 2
i iliiﬁ

EEL
i 2% 4%

:,"[ H{I

%%

U
i
L, 3

v |

M gxjste dn tergn parada lafrecuencis de Tengn quee harer Tarde muchn Mecesite &l cothe Mo le earuentrn

transporh: cercd de cesd lalinea es muy Lranzbordes Liempo pera desplazarme ninguna dificulad
publico en fa rona baja despies del

donce vivo trabajn

0. ¢(Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

El personal cree en el 100% de los casos que los nifios no estan suficientemente informados sobre
aspectos de seguridad vial que necesitan conocer para realizar su viaje del colegio a casa.

P. Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

El personal tiene su propia percepcién de la problematica de seguridad vial asi como de accesibilidad
en las entradas y salidas del colegio. Los principales problemas son la ilegalidad de aparcamiento en el
entorno que provocan atascos (56%) e invaden el espacio reservado para el peatdon como es el caso
de los pasos de cebra impidiendo cruzar los mismos con seguridad (32%), asi como el exceso de
velocidad (40%) y la falta de vallas de proteccion en zonas peligrosas.

Problemas de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

G0% S6%
50%
4 -
30
200 16%
12% 12%
I H =
Mo hay pasos de Mo hayvallas de Mo hayun Policia  Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatones cerca proteccién en Localen labora  muy estrechas circulan muy aparcan en los aparcan en
del colegio zonas peligrosas de entraday deprisaenlas pasos de cebray cualgueir sitioy
salida del colegio calles priximas al no puedes cruzar se forman atascos
colegio par ellos
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Q. Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Como continuacion, las mejoras a la seguridad vial de los nifios en el acceso al colegio ya sea en
coche o a pie que introduciria el personal del colegio son en el 48% de los casos aumentar la presencia
de la policia local en los momentos de entrada y salida de los alumnos y aumentar las actividades de
educacion vial entre los alumnos (el 60%). La mejora de la red viaria y la sefalizacion cercana al
colegio es considerada por el 44% asi como aumentar los pasos peatonales cercanos (36%).

También se considera que se deberia aumentar el aparcamiento existente (32%) de las respuestas y
aumentar las multas de trafico (32%).

Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio

7o [
B3
S L%, “8%
B
I 32% 3%
A 200,
20%
0% J T ! !
fumentar las Arreglar las Poner mids pasos  Poner aceras miis Poner mis Poner mis agentes  Incrementary
mullas de Lralico carreleras y de pralunes anchas dparcamienbos de pulicia on las mcjur ar l4s
aumentar las calles priximas a la  actividades de
sefdles que cnlrada y salida crucation vial
indiguen que el diel colegio dirigidas a los
colegio estd cerca mifos
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Propuestas de Actuacion

El CEIP Simon Rojas tiene 619 alumnos entre los 3 y los 12 afios. Se localiza en un ambito urbano de
alta densidad siendo elevado el % de alumnos y alumnas que acceden andando al colegio (el 91%). En
coche acceden el 8%. El % de nifos y niflas que acceden solos al colegio es muy bajo.

Los objetivos a lograr son los siguientes:

1.

Mejorar la seguridad de los nifios y nifias en los accesos al centro, asi como en los caminos
mas transitados

Mantener y cuidar el % de nifos y nifias que acceden andando al colegio. Para ello es
necesario aplicar medidas de mejora del nivel de seguridad y accesibilidad en el entorno al
colegio.

Aumentar el numero de nifios y nifias que acceden solos al colegio.

Reducir el numero de vehiculos en el entorno del colegio en las horas de entrada y salida.

Instalacion de sefiales indicativas de Zona Escolar en la Calle Santander.

lluminacién de los accesos principales por la Calle Santander y por el Paseo de Goya carentes
de ella.

Creacion de un paso de peatones en una de las entradas de la Calle Santander.

Localizacion de parada de autobus para el transporte escolar en la Calle Santander. Dicha
propuesta supone el acondicionamiento de la interseccion del Paseo de Goya con la Calle
Santander y la eliminacion de 5 plazas de aparcamiento en bateria para su correcto
estacionamiento. Sefalizacion de dicha parada de transporte publico.
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llustracion 2 Modificaciones en el inicio y fin de la Calle Santander para el acceso del autobus
escolar
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e Ubicacién de bolardo movil o similar para evitar el estacionamiento de vehiculos ajenos al
centro educativo en el acceso al aparcamiento del centro.

llustracion 3 Ejemplo de bolardo mdvil para impedir el estacionamiento de vehiculos en la
entrada al aparcamiento del centro educativo

Bolardo hidraulico

Bolardo manual

La aplicacion de estas medidas para la mejora del entorno del CEIP Beato Simén de Rojas supondria
un coste de 5.775, 84 € en el caso de seleccionar la instalacién de un bolardo manual para impedir el
estacionamiento de los vehiculos en el acceso al aparcamiento del centro educativo o 24.583,26 € en
el caso de que dicho bolardo sea hidraulico. Los costes desglosados por medida para cada una de las
actuaciones a realizar son:

Tabla 3 Costes asociados a las medidas propuestas para la mejora del entorno escolar

PROPUESTA DE MEJORA COSTE (€)

Localizacion parada autobus escolar en la Calle Santander 244,57 €
Sefializacién de Zona Escolar 913,46 €
lluminacién de los accesos principales Calle Santander y Paseo de Goya 3.709,21 €
Creacion de un paso de peatones en la Calle Santander frente a entrada 619,50 €
Instalacién de bolardo mévil manual en acceso a aparcamiento del centro 289,10 €
Instalacién de bolardo hidraulico en acceso a aparcamiento del centro 19.096, 52 €
TOTAL CON BOLARDO MANUAL 5.775,84 €
TOTAL CON BOLARDO MOVIL 24.583,26 €
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6.3.4 Definicion de las vias y caminos de acceso

Para el calculo de los caminos escolares seguros se ha realizado un analisis utilizando un Sistema de
Informacion Geografica a partir de una serie de variables utilizadas.

Grafico 3 Definicion de las vias y caminos escolares de acceso

Sistema de
Informacion
Geografica

Caminos
Escolares

La variables que hay que meter en el sistema son:
e Ellugar de residencia de los alumnos

e Localizacién del centro educativo, y acceso principal para los alumnos.
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El sistema nos permite analizar:

e Las lineas de deseo, es decir la unién entre los lugares de residencia de los alumnos y el
centro educativo sin tener en cuenta el viario existente, de manera que se obtiene la distancia
en linea recta existente entre el origen y el destino, permitiendo obtener datos de localizacion
del mayor niumero de alumnos del centro educativo.

e Las rutas 6ptimas que los alumnos deberian utilizar para acceder al centro educativo. Estas
rutas conectan el origen con el destino, el lugar de residencia con el centro educativo,
utilizando el viario existente en el municipio de Mdstoles. En este paso se han considerado
otras variables como el tipo de viario (zona verde, peatonal, via de alta intensidad de tréfico,
etc.). dando mayor importancia a las calles peatonales y las zonas verdes sobre el resto de los
viarios existentes en el municipio de Méstoles.

e La distancia, considerada en minutos, que existe desde el lugar de residencia de los alumnos al
centro educativo.

e El numero de alumnos que transitan por cada uno de las rutas Optimas de acceso al centro
definidas con anterioridad, es decir, la densidad de alumnos que circulan por cada uno de los
viarios de acceso al centro educativo.

e Finalmente si analizamos la densidad de alumnos que transitan por estos viarios unido a la
distancia en que se encuentran, obtendremos los caminos escolares, definidos en dos
categorias en funcion del tiempo y del nimero de alumnos que transitan por ellos, asi:

o0 Camino escolar principal, se define como aquel camino donde la densidad de los
alumnos es mayor a 100 y que se encuentra a menos de cinco minutos del centro
educativo.

o0 Camino escolar secundario, se define como aquel camino donde la densidad de
alumnos es entre 50 y 100 alumnos y que se encuentra a menos de cinco minutos del
centro educativo.

En el caso del CEIP Beato Simén de Rojas los viarios que resultan de seguir el proceso explicado
anteriormente como Caminos escolares principales son:

e Calle Santander
e Calle América
o Calle Palencia
e Paseo de Goya
e Calle del Carmen
e Avenida Constitucion
De igual manera, los Caminos escolares secundarios resultantes del proceso son:
e Avenida de Portugal

e Calle Rejilla
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e Travesia de la Rejilla

e Paseo de la Estacion

e Calle Zamora

e Calle Ricardo Medem

e Calle América

e Avenida Constitucion

e San Marcial

e Calle Badajoz
Formato de Implantacion
Las caracteristicas del CEIP Beato Sim6n de Rojas tanto por su localizacion como por las
caracteristicas de la movilidad de los nifios y nifias que acceden todos los dias al centro indican que las
medidas mas efectivas serian:

¢ Implantaciéon de caminos escolares seguros dentro del programa “Vamos solos al cole”

e Implantacién de Pedibus cuando la distancia supera los 400-500 metros desde la residencia de
los alumnos al colegio.
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Plano 14 Linea de Deseo Origen-Destino CEIP Beato Simon de Rojas

% Entrada Infantil CEIF Beato Siman de Rojas
CEIP Beato Simdn de Rojas

® Residencia Alumnos Cendro Educalivo

- Linzas da Desao Origan- Destina
(Residencia - Centro Educativo)
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RUTAS OPTIMAS CAMING L
¥ Entrada Infantil CEIP Beate Simon de Rojas |
CEIP Beato Simdn de Rojas

®  Residencia Alumnes Centro Educaliva

[l—— Rutas Gptimas de Accesc
Residencia- Centro Educativa
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Plano 17 Densidad de alumnos que acceden al CEIP Beato Simén de Rojas
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Plano 18 Caminos escolares propuestos de acceso al CEIP Beato Simo6n de Rojas
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7. CEIP Celso Emilio Ferreiro

7.1 Caracterizacion

A continuacion se realiza una caracterizacion del CEIP Celso Emilio Ferreiro. En primer lugar se
presentan las caracteristicas generales del centro, con informacion relativa a su localizacion, tipologia,
horarios y numero de alumnos.

En segundo lugar se realiza una caracterizacion del entorno del centro, con un analisis mas detallado
centrado en los niveles de accesibilidad y seguridad vial. Se analiza el numero de entradas y salidas,
su localizacion y estado, los semaforos y pasos de peatones existentes en el entorno, el trafico y el
aparcamiento, el transporte publico con localizacién de paradas, tipologia, las lineas que tienen su
parada cerca, el estado de las marquesinas y las distancias al centro escolar, se analiza también la
iluminacién del entorno escolar, el estado de las aceras, la seguridad vial, la existencia de zonas
verdes en las cercanias del centro etc.

7.1.1 Caracterizaciéon del Centro Educativo

NOMBRE C.E.l.LP. CELSO EMILIO FERREIRO

DIRECCION Avenida de los Sauces, 49

TIPO Publico N° ALUMNOS
HORARIOS

Jornada Continua

Horario Escolar 9:00-14:00 Actividades Extraescolares 16:00 — 18:00

Comedor 14:00-16:00 “Los Primeros del Cole” 7:00 - 9:00
N° ALUMNOS POR TIPO DE ENSENANZA

Infantil 221 Primaria

1° Primaria 60

Infantil 3 afios 75

2° Primaria 85

3° Primaria 60

Infantil 4 afios 73
4° Primaria 76

5° Primaria 62

Infantil 5 afios 73

6° Primaria
TRANSPORTE ESCOLAR

Numero de Rutas 2

Lineas Colonia de Guadarrama- CEIP Celso Emilio Ferreiro
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Esteban Garcia — CEIP Celso Emilio Ferreiro
FOTOGRAFIA

7.1.2 Caracteristicas del entorno, accesibilidad y seguridad vial

ENTRADAS/SALIDAS

NUumero 4 entradas (3 alumnos, 1 vehiculos)

Ubicacién Avenida de los Sauces 49, (3 alumnos, 1 vehiculos)

Estado Buen estado

SEMAFOROS Y PASOS DE PEATONES EXISTENTES

No existen semaforos en las inmediaciones.

Ubicacién Los pasos de peatones no tienen rebajes, se usa la cuneta a modo de
rebaje. Algunos de ellos estan elevados, pero no esta alineado con acera.

Buen estado

TRAFICO Y APARCAMIENTO ‘

El trafico en la zona es intenso a primera hora de la mafiana, siendo esta via una de las principales
vias de acceso a Madrid, a lo que hay que sumarle los vehiculos de los alumnos en doble fila.

Aunque se supone que esta prohibido aparcar en dicha calle, existen algunos vehiculos estacionados a
ambos lados de la mediana que separa ambos sentidos.

La presencia de una residencia para mayores junto al centro educativo hace que la confluencia de
vehiculos debido a las visitas sea mayor.
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TRANSPORTE PUBLICO
Autobus Urbano: Avenida de los Rosales, 77
Avenida de los Sauces, 52
Ubicacion Parada Avenida de los Rosales 40A
Autobus Interurbano: Avenida de los Rosales, 40A

Avenida de los Sauces, 46

Avenida de los Rosales, 77: Poste

. Avenida de los Rosales 40A: Poste
Tipo Parada

Avenida de los Sauces, 52: Marquesina
Avenida de los Sauces, 46: Marquesina
Autobus Urbano: Linea 524

Autobus Interurbano: Linea 534

Lineas de Transporte

Estado Parada Buen estado

Avenida de los Rosales, 77: 240 metros.
centro Avenida de los Sauces, 52: 120 metros.

Avenida de los Sauces, 46: 290 metros.

Accesibilidad parada Buena

TRANSPORTE ESCOLAR
Ubicacion de la parada Avenida de los Sauces, 49 junto entrada alumnos.

Sefalizada tanto vertical como horizontalmente.

El largo de la parada se considera insuficiente para que los autobuses
Observaciones de las dos rutas, que llegan al colegio al tiempo, dejen a los alumnos
en completa seguridad.

ILUMINACION DEL ENTORNO ESCOLAR

Una de las entradas de alumnos, y la entrada para los vehiculos de los
profesores cuentan con iluminacion. Tanto la entrada principal como la
entrada para alumnos situada al lado de la parada del autobus de la ruta
escolar carecen de dicha iluminacion.

Entradas/Salidas

La Avenida de los Sauces cuenta con iluminacién en la mediana que separa
ambos sentidos. Dicha iluminacion esta dirigida a la calzada.

Zonas Aledafnas

ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR
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ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR
Avenida de los Sauces: 2,50 — 5,50 metros.
Avenida de los Rosales: 2,00 — 3,70 metros.

Calle de los Arces/ Olmos: 2,00 — 3,00 metros.

No se han detectado obstaculos. El arbolado colocado de esta manera en la
Obstaculos acera puede suponer un obstaculo en aquellos casos en los que el alcorque
no esta debidamente realizado.

Estado Buen estado.

SEGURIDAD VIAL

El paso de peatones de la entrada principal esta debidamente senalizado y
elevado, alineado con la acera.

Pasos peatones

El resto de los pasos de peatones de la zona no cuenta con rebajes y estan
agrietados. Suelen estar sefalizados.

Existe una senal indicativa en la Avenida de los Sauces con la Avenida de los
Rosales indicativa de que es una zona escolar.

Senalizaciéon Zona También existen sefales reductoras de velocidad y reductores en el suelo,
Escolar faltando en algunos lugares parte de ellos.

En los horarios de entrada y salida existe presencia policial regulando el
trafico tanto de vehiculos como de alumnos.

Existencia vallas
protectoras
entradas/salidas

No existen vallas protectoras en los cruces a la salida del centro ni en la acera
de acceso.

ZONAS VERDES EN EL ENTORNO

Existe una zona verde de reciente construccion enfrente del centro educativo.

CALLES PEATONALES/COEXISTENCIA EN EL ENTORNO

No existen calles peatonales en el entorno cercano al centro educativo.
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Parada de autobus ruta escolar

Paso de peatones acceso centro educativo
; i 4
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Firme en mal estado, Avenida de los Sauces

Avenida de los Sauces

Zona verde Avenida de los Sauces
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7.2 Diagnostico de la Movilidad en el CEIP Celso Emilio Ferreiro

A continuacion se realiza un analisis de las caracteristicas de la movilidad en el centro particularizando
en los aspectos que afectan al alumnado por un lado y al personal del centro por otro. En el caso de los
alumnos se analiza la movilidad en funcioén de grupos de edad dado que las caracteristicas varian.

La informacion utilizada para el siguiente analisis procede de la encuesta realizada a los alumnos en
colaboracion con el centro y la encuesta particular realizada al personal del centro.

Se realizd una encuesta a los padres en colaboracién con el centro y con los padres. Las preguntas
realizadas fueron las siguientes:

e ;Como acceden los alumnos al colegio?
e ;Quién acompafa a los alumnos al colegio?
e Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

e ;Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras para
los peatones?

e Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

e ;Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando al
cole?

Y el resultado se presenta a continuacion:
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G. ¢Cbmo acceden los alumnos al colegio?

Como se puede observar, los alumnos acceden en coche en el 57% de los casos frente al 35% que
acceden andando. En ruta escolar llegan al colegio el 7% del total y otros modos como el transporte
publico son completamente minoritarios.

Por grupos de edad la distribucion general apenas cambia con un claro predominio del uso del coche
en los desplazamientos de los alumnos al colegio.

4Como vienes al cole? grupo de alumnos de 3 a 5 afios éComo vienes al cole? grupo de alumnos de 6 a 8 ahos

En ruta escalar

En ruta escolar

A%
F _ Caminanda
\ 355
b Caminanda
a0
En cache Encoche
3B% 4B
En auta H:I:‘F
L 12% b 1{:?:_ "
1%
iComo vienes al cole? grupo de alumnos de 9 a 12 afios {Como vienes al cole? Total alumnos
En ruta escolar En ruta ascolar
T T4
Caminando c 4
aminande
\ 35%
En coche
5%

Caminandoy
en coche
10%:
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H. ¢Quién acompafia alos alumnos al colegio?

En los grupos de edad analizados es mayoritario que los padres sean los que acompafian al alumnos
al colegio.

dQuien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 afios

100% 9
ak -
B0
TR
G0% -
SO%
408
308
205 gig
10 | 1% A%, 1% 14 1%
o% — — B
Way solofa Mimadre o padre  Mi hermano/a Wi abuelofa Amigos/as o Ot acdulto Cuidadorfa
compafierosfas  (vecinofa, padres
comparieras, ele.)
4Quien te acompana al colegio? grupo de alumnos de & a 8 anos
100 o
D0
B
TR
0%
LLRE
A0
08
20 G 1o " "
1% 1% ¥ % ¥
o [S— —
oy soloyfa bdi madre o padre Wi hermanoy/a Wi abuelo/a Amigos/as o Otro adulto Cuidadaor/a
compaflterosfas  [vecing/a, padres
compafieros, etc.}
éQuien te acompaia al colegio? grupo de alumnos de 9a 12 afios
ik
T8k

i

EL

Gl

S0

A1k

kT,

200 1245

10% | 7 - B 5% 2%

Wiy solofa Mi madre o padre  Mihermanoa Mi abuelnfa Arnignsfas o o adulbo Cuidadorfa
compafiernsfas  (vecing/a, padres
compafieros, etc)
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I. Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

Los alumnos perciben como principal caracteristica de la entrada y salida del colegio los problemas
derivados del trafico como el exceso de velocidad y el aparcamiento ilegal asi como la falta de vallas.

& Caracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 afios

5% 44%
45%
A0
L
30 - 16%
25% 19%
200 - 16%
15%
10—
Mo hay pasosde Mo haywallas de No hay policia Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatones cerca profeccion en  local en la hora de  muy estrechas circulan muy aparcan en ks ApArcAn en
del colegio zonas peligrosas  entrada y salida deprisaenlas  pasos de cebra y cualquier sitio y se
del colegin calles prowimas al no puedes cruzar - Torman atascos
colegio por ellos
dCaracteristicas de |a salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 6 a B afios
G - r
iy A%
4%
3% 1 28%
L
P 1%
- -
158 - 1 g
i = -
-
v |  —
Mo hay pasos de Mo haywallas de Mo hay policia Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatonescerca  proteccidn en  local en la horade  muy estrechas circulan muy aparcan en ks aparcan en
del colegio zonas peligrosas  entrada y salida deprisa en las  pasos de cebra y cualquier sitio y se
del colegio calles proximas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio por ellos
dCaracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 9 a 12 afios
GG —
S0%
SO -
A
3%
El 3%
i 144
oo . -
Mo hay pasos de Mo haywvallas de Mo hay policia Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatonescerca proteccidnen  localen la horade  muy estrechas circulan muy aparcan en ks aparcan en
del colkegio zonas peligrosas  entrada y salida deprisa en las  pasos de cebra y cualquier sitio y se
del colegio calles proximas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio por ellos
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J. ¢Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras

para los peatones?

Ante la cuestion de si la zona por donde se accede al centro es segura para el peatén, los alumnos

consideran que son seguras mayoritariamente.

dConsideras que las zonas por donde entras y sales del
colegio son seguras para ls peatones !
grupo de alumnos de 3 a 5 afios
anoN T =
79.7%
B0
OO
aoow |
500% +
40,08 |
300% |
200% 130
LB

00 -+
om0 - L

Ineeguras  Bugsegunis Pooosegums  Seguras Mocontesta

dConsideras que las zomas por donde entras y sales del
colegio son seguras para los peatones?

grupo de alumnos de @ a 12 aios
80,0 o

0,0%
GO0%
00%

0% -
200% - 17 A%
10,0% ZA%

0,0% : ' 00%
0.0% . [S—

InsegELITas Buy seguras  Pooo seguras Seguras Mo cortesta
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B0
T0,0%
OO
SO0
An0% -
0o -
2000
100% |

o0

£ Consideras que las zonas por donde entras y sales del
colegio son seguras para los peatones?

0.7%

Inseguras

grupe de alumnos de 6 a B afos
63,9%

25,2%

i 2,05

My seguras  Polo seguras SEpuras Mo contesta

dConsideras que las zonas por donde entras v sales del
colegio s0n seguras para los peatonesy

0,2%

Iseguras

Total alumnos

FENI- ]

'i.B___]-")"B
T.8%

Mgy s2uras  Pocoseguras  Seguras Mo oomlesta

0,7%
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K. Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

Ante la pregunta de si se ha tenido miedo de sufrir un atropello en el acceso a pié al colegio, los
alumnos contestan que si en el 32% de los casos. Por edades la respuesta es similar situandose entre
el 28% de los alumnos entre 3y 5 afios y el 37% de los alumnos entre 6 y 8 afos.

Cuando vas andando al Cole, ¢has tenido alguna vez

Cuando vas andando al Cole, { has tenido alguna vez
miedo de que atropellara un coche?

miedo de gue atropellara un coche?
grupo de alumnos de 6 a 8 anos

grupo de alumnos de 3 a 5 afos

.

Si
37%

-

Mo
63%
Cuando vas andando al Cole, {has tenido alguna vez Cuando vas andando al Cole, ¢ has tenido alguna ver
miedo de que atropellara un coche? miedo de que atropellara un coche?

grupo de alumnos de 9 a 12 afios Total alumnos
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L. ¢Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando
al cole?

El alumnado considera como la medida mas efectiva para mejorar la seguridad en el acceso a pie y en
coche al colegio es la mejora del viario y el aumento de la sefializacion cercana al colegio. También es
muy importante aumentar el aparcamiento. Otras respuestas son aumentar las multas a los infractores
y poner mas policias en la entrada y salida del colegio.

£Que crees que podria mejorar td seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 3 a 5 anos

4k 5% it
EL A
Lo 26% 26%
25%
FLi
e 13%
1% %
o | [
0%
Aumentar las multas Arreglar las Poner mas pasos de Poner aceras mads Poner mas Poner mds policias en
dhe los comductores carreleras ¥ poalones anchas aparcamientos  las calles proximas a
que no respetan las aumentar las sefiales la entrada y salida
TIOT TS que indiquen que te del coke
cole estd cerca
iQue crees que podria mejorar ti seguridad cuando vas en coche o andando al cole?®
grupo de alumnos de 6 a 8 afos
At % S
5% 14
300 7%
5%
aghg | 18%
15% 13%
10% -
5% 1
0% | !
Aumentar las multas Arraglar las Poner mas pasosde  Poner aceras mas Poner mas Poner mas palicias en
de fos conductores carrelesas y preatones anchas aparcamient os las calles prowimas a
quée no respetan las aumentar las sefiales la entrada vy salida
nOreTEs e incliquen que Tu chel conli
cole estd cerca
&Que crees que podria mejorar tu seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 93 12 afos
45% A%
Ak A6
35K 1%
I |
3 23%
I 17%
15% | 1%
1wk
n% - 1 T
Aumentar las multas Arreglar las Paner mas pasosde  Poner aceras mads Paner muds Paner mds policias en
de los conductores Carreteras y peatones anchas aparcarmientos  las calles prdsimas a
quer no respelan las aurmentar |3s sehales laentrada y salida
IO s que indiquen que lu del cole

cole estd cerca
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Al personal del centro se le ha realizado una consulta mas extensa que ha contado con las siguientes
cuestiones:

e Lugar de residencia

e Disposicion de permiso de conducir

¢ Modo de transporte de acceso al trabajo

e Modo de transporte en el viaje de salida del trabajo

e Modo de acceso al trabajo segun ambito de residencia

e Tiempo de viaje al trabajo

e ;Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?
e Lugar de aparcamiento del personal que accede al centro en coche

e Como les gustaria ir o volver del trabajo al personal segin modo de acceso

e ;Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?
e A qué modo cambiarian?

e ;Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

e ;Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

e ;Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

¢ Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

e ;Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

e Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

e Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. Lugar de residencia

La cercania o lejania del personal al centro es importante a la hora de analizar los problemas de
movilidad existentes y servira de base a la hora de realizar propuestas especificas.

Lugar de residencia del personal del centro

1%
! i !
i | i i

40% 7 6%
35% -

308

5% -

208

15% -

108 1 &%

5% -

o

Corredor Ad Corredor A5

B. Dispone de permiso de conducir

badrid

hidstoles Mo contesta

Disponer de permiso de conducir es una
variable muy importante a la hora de elegir
modo de transporte de acceso al centro de
trabajo.

En este sentido, es mayoritario el que el
personal del centro disponga de permiso de
conducir.

C. Dispone de vehiculo para ir al trabajo

Ademas de disponer de permiso de conducir
es necesario disponer de vehiculo para ir al
trabajo. Las razones que pueden hacer que
no se disponga de vehiculo son muy
variadas, desde no contar con vehiculo en
propiedad a otras situaciones en las que se
comparte vehiculo con otras personas de la
unidad familiar o la imposibilidad de
aparcamiento en destino hacen que de facto
el vehiculo no sea una opcion en dicho
desplazamiento.

En esta caso, la disponibilidad de vehiculo
alcanza el 89%.

{aETT

¢ Dispone de permiso de conducir?

MNa
B%

éDispone de vehiculo para ir al trabajo?
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Disponer de bicicleta también es una
variable muy importante en la eleccién final
del modo de transporte de acceso al centro
de trabajo. La no disposicion de bicicleta se
puede deber a multiples factores como son
la falta de espacio en la vivienda.

El personal del centro no cuenta con bicicleta
en el 64% de los casos. Solo el 36% del
personal dispone de bicicleta.

E. Modo de transporte de acceso y de
salida del trabajo

4%

ETiene bicicleta?

Mo

El modo de acceso al centro es en gran medida en coche (64%) aunque el 20% acceden al colegio
andando. El transporte publico y el coche compartido son los otros modos de transporte utilizados por

el personal del centro.

Cache Mormalmente, écomo vienen al trabajo?

compartido

E% T. Publice

Bd%

Normalmente, Jodmo vueles del trabajo a

Coche casar
compartido
6%

T, Plblica

F. Modo de acceso al trabajo segin ambito de residencia

Segun el ambito de residencia (relacionado con la distancia a recorrer y las infraestructuras de
transporte disponibles ya sean viarias o de transporte publico) el modo de transporte utilizado para

acceder al centro cambia sustancialmente.

Asi, los residentes en Mostoles acceden a pié en el 36% de los casos y en coche también en el 36%.
Los residentes en otros municipios de Madrid utilizan mayoritariamente el coche.

{aETT
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Modo de acceso al trabajo segiin ambito de residencia

A pie HCache Wl Coche compartde El,'E Uhlies

hdstoles Resto Carmunicad

G. Tiempo de viaje y distancia media al trabajo

En los siguientes dos graficos se puede ver la distancia media recorrida en el acceso al centro segun
modo de transporte y el tiempo en minutos medio de viaje también segun modo de transporte utilizado.

La distancia media de viaje del personal del centro es de 10,7 kildbmetros. Son los que acceden en
transporte publico los que viven a mayor distancia seguidos de los que utilizan el coche.

Por tiempo, son los usuarios del transporte publico los que emplean un mayor tiempo de viaje. El
tiempo medio en todos los modos es de 17 minutos.

Distancia media de recorrido en km segun modo de Tiempo medio de recorrido en km segin modo de
transporte de acceso al trabajo transporte de acceso al trabajo
233 55
125
10,7
a2
15 15 17
a
ns | I
e
A pie Cocha Coche T.Miblice  Total mados A pie Cache Coche T.Publice  Total modos
compartide compartido
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H. ¢Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?, y ¢(Dbénde

ha aparcado el vehiculo

El personal declara no tener problemas de aparcamiento en el 72% de los casos mientras que el 28%
admite tener problemas a la hora de aparcar. En cuanto a donde se estaciona, el 72% lo hace en la
calle en zona permitida, el 20% en una plaza dentro del recinto del colegio y el 8% en la calle en zona

no permitida.

5i ha wenido an coche dha encontrado problemas para
aparcar?

£Domde ha aparcado?

En una plaza
denkro del
recint

Fili]

En la calle fuera
e k2 ana »
permitida
% -

Enlacalle en

Inania Pt

I.  Como les gustariair o volver del trabajo al personal segin modo de acceso

rh

En general, el personal del centro les gustaria poder acceder al trabajo a pie en el 47% de los casos

seguido del transporte publico (25%) y el coche (11%).

A los usuarios del coche les gustaria poder al trabajo a pie en el 48% de los casos seguido del
transporte publico (26%) y la bicicleta y el coche (13% respectivamente).

Como les gustaria ir al trabajo a los usuarios del

coche
A8%
26%
13% 13%
. pi Bicichata Coche Coche T. Piblica

compartide

ETT
[\

Como les gustaria ir al trabajo al personall del centro

a4
11%
0% i %
A pig Bicichata Coche Cache

compartido

5%

T, Pliblico
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J. ¢Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?,
saqué modo cambiarian?

El 78% del personal que accede en coche estaria dispuesto a cambiar de modo de transporte siendo el
preferido el acceso en transporte publico con el 67% de los casos. Acceder a pie es elegido por el 28%
y la bicicleta es elegida por el 5%.

5l ha venldo en coche destaria dispuesto a camblar su iA que modo de transporte cambiaria?
forma de desplazamiento?

A ple
%

Y

Mo; 2%

T. Pablic
ar%

Bitickta
=l

K. ¢Por gué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

El 43% del personal cambiaria el modo de transporte utilizado para acceder al trabajo para colaborar a
mejorar el medio ambiente. Le sigue el ahorro de dinero que es elegida por el 33% del personal. Evitar
atascos, hacer ejercicio fisico y evitar estrés es elegida por el 19% del personal.

Por gqué motivo cambiaria de modo de transporte

15%
A0
3%
i
5%
20
15% -
10

S

1%,

140% 100

Mor colaborar 4 Ahovo dineroe Evilor alasios Hagu cjorcivie lisicio Puedo leer enoel Evilor sl
rmejnrar &l medio rrayecto al trabajn
ambignte

L. ¢Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

Las principales dificultades para acceder al trabajo a pie son el tiempo y la distancia. Asi, el 53%
admite que el tiempo de acceso es excesivo y un 19% que viven a mas de 15 minutos, asi como la
existencia de barreras debidas al trafico (19%).
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Otros problemas como la iluminaciéon o rodeos se eligen en menor medida. El 17% contesta que no
encuentra dificultad en acceder andando al colegio desde su residencia.

& Qe dificuliades tiens para venir al trabajo andando?

6%

53%
500 -
L0 |
Ell 3
19% 19%
. | 17%
0% | 14%
ow | : . . .
El finerano da El caminc estd mal  Hay que atrasesar Tardo mucho tiempo Vivo a mads de 15 Mo emncuentro
mithos rodens Hluminada calles con macho minutos ninguna dificuitad

trafico

¢ Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

Los problemas para acceder en bicicleta son los siguientes. En primer lugar la distancia con el 47%. Le
sigue el 44% del personal que cree que el itinerario no es seguro por exceso de vehiculos. El resto de
dificultades tienen menor peso. Por su parte solo el 3% no ven ninguna dificultad en acceder en
bicicleta al colegio.

¢ Que dificultades tiene para venir al trabajo en biticleta?

P R L

5% |

A |

5%

U -

5% | 2%

s

15% -

1% ] R%; o
> - »
0% - : ﬁ 3 x : — —

Mo me gusta  Nose montar en Elitinerario no es Elcamino es feo y  Btd muy lejos Mo hay Mo encuentro
peddalear il seEunn, hay desagradable aparcabics y te laninpuna dificultad
muchos coches pueden robar

N. Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

Las dificultades para acceder en transporte publico al colegio son las siguientes. El exceso de tiempo
de viaje vuelve a ser la dificultad principal. Otra queja importante es la baja frecuencia o tener que
realizar transbordos asi como el no disponer de paradas de transporte publico cerca de la residencia.

El 14% del personal no ve ninguna dificultad en venir al colegio en transporte publico.
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¢ Qué dificultades tiene para venir al trabajo en transporte piblico?

50
A45%
40%
35%
308

A47%
8% 258%
25% -
; ! 17%
if':ﬁ: 11% 1%
F
1% &
Il (-
0% - . .

Mo enste Mo tengo parada La frecuenca de Tengo gque hacer Tardo mucho  Necesito el coche Mo le encuentro

transporte cerca de casa la linea es muy transhordos tiempo para desplazarme ninguna dificultad
publico en la zona baja desples del
donde vivie trabajo

0. (Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

0,
El personal cree en el 56% de los casos que dCrae que os nifios estd sufidentenente informades

!OS ninos no estan suf|C|en'temen'te sobre aspectos de saguridad vial que necesitan conocer
informados sobre aspectos de seguridad vial er sus desplazamientos del colegio a casa?

que necesitan conocer para realizar su viaje
del colegio a casa.

S0 44%

Moz 56%

P. Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

El personal tiene su propia percepcion de la problematica de seguridad vial asi como de accesibilidad
en las entradas y salidas del colegio. El principal problema percibido es la ilegalidad de aparcamiento
que provoca dobles filas con los consecuentes atascos (el 50% del personal asi lo percibe).

Otros problemas son el exceso de velocidad del trafico, el aparcamiento nuevamente que invade pasos
de peatones impidiendo asi cruzar adecuadamente la calle o la falta de vallas en algunos puntos
peligrosos. En cualquier caso, estos problemas son sefialados en una medida sensiblemente inferior a
la del aparcamiento ilegal que provoca retenciones circulatorias.
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Problemas de seguridad wial y accesibilidad en las entradas al centro

U
508 -

L%
408
I -
17%
2086 1% — 14%
i —
i) - o [S— —m
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Q. Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Como continuacion, las mejoras a la seguridad vial de los nifios en el acceso al colegio ya sea en
coche o a pie que introduciria el personal del colegio son en el 61% de los casos aumentar las
actividades de educacion vial entre los alumnos. También se considera que se deberia aumentar el
aparcamiento existente (25% de las respuestas), aumentar las multas de trafico y hacer mejoras en las
carreteras y aumentar la sefalizacion que indique la cercania del colegio.
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7.3 Propuestas de Actuacion

El CEIP Celso Emilio Ferreiro tiene 642 alumnos entre los 3 y los 12 afios. Se localiza en un ambito
periférico de baja densidad siendo reducido el numero de alumnos y alumnas que acceden andando al
colegio (solo el 35%) mientras que los que acceden en coche son el 57%. Ademas existe una ruta
escolar para el 4% de los nifios y nifias.

El % de nifios y nifias que acceden solos al colegio es muy bajo.

Los objetivos a lograr son los siguientes:

1. Mejorar la seguridad de los nifios y nifas en los accesos al centro, asi como en los caminos
mas transitados

2. Cuidar la calidad de desplazamiento de los nifios y nifias que acceden andando al colegio.

3. Elevar el % de nifios y nifias que acceden andado via medidas de media distancia como el
Pedibus.

4. Reducir el impacto de los coche en el entorno del colegio con medidas “Stop for Parents”,
coche compartido y las rutas escolares.

e Ampliacion del espacio para el estacionamiento de las rutas de autobus escolar. Actualmente
existe una plaza de una longitud de 12 metros cuando al centro van dos rutas, tanto de entrada
como de salida y ambas coinciden en el tiempo, aumentando el atasco que se genera a pesar
de llegar antes del horario de entrada e irse después del horario de salida del centro educativo.

e Senalizacion de Zona Escolar en la Avenida de los Sauces.

e Instalacién de reductores de velocidad, ya que en el margen de via mas cerca del centro se
encuentran arrancados.

e Colocacién de una valla de proteccion peatonal tipo sol para evitar que los alumnos salgan a la
carretera en situaciones de aglomeracion dejando libres los pasos de peatones, en la acera del
centro educativo.

¢ Instalacion de iluminacién adecuada en las entradas principales del centro educativo.

La aplicaciéon de estas medidas para la mejora del entorno del CEIP Celso Emilio Ferreiro supondria un

coste de 18.938,01 €. Los costes desglosados por medida para cada una de las actuaciones a realizar
son:
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Tabla 4 Costes asociados a las medidas propuestas para la mejora del entorno escolar

PROPUESTA DE MEJORA COSTE (€)

Senfalizacion de Zona Escolar 304, 49 €
Instalacién de valla protectora “tipo sol” 14.112,80 €
Instalacion de reductores de velocidad 1.803,35 €
Ampliacién del espacio para el estacionamiento de los autobuses
207,26 €

de la ruta escolar
Instalacion de iluminacion en las entradas principales 2.472,81€ €

18.938,01 €

TOTAL
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Plano 19 Propuestas de mejora en el entorno del CEIP Celso Emilio Ferreiro
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7.3.4 Definicion de las vias y caminos de acceso

Para el calculo de los caminos escolares seguros se ha realizado un analisis utilizando un Sistema de
Informacion Geografica a partir de una serie de variables utilizadas.

Grafico 4 Definicion de las vias y caminos escolares de acceso

Sistema de
Informacion
Geografica

Caminos
Escolares

La variables que hay que meter en el sistema son:
e Ellugar de residencia de los alumnos

e Localizacién del centro educativo, y acceso principal para los alumnos.
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El sistema nos permite analizar:

e Las lineas de deseo, es decir la unién entre los lugares de residencia de los alumnos y el
centro educativo sin tener en cuenta el viario existente, de manera que se obtiene la distancia
en linea recta existente entre el origen y el destino, permitiendo obtener datos de localizacion
del mayor niumero de alumnos del centro educativo.

e Las rutas 6ptimas que los alumnos deberian utilizar para acceder al centro educativo. Estas
rutas conectan el origen con el destino, el lugar de residencia con el centro educativo,
utilizando el viario existente en el municipio de Mdstoles. En este paso se han considerado
otras variables como el tipo de viario (zona verde, peatonal, via de alta intensidad de tréfico,
etc.). dando mayor importancia a las calles peatonales y las zonas verdes sobre el resto de los
viarios existentes en el municipio de Méstoles.

e La distancia, considerada en minutos, que existe desde el lugar de residencia de los alumnos al
centro educativo.

e El numero de alumnos que transitan por cada uno de las rutas Optimas de acceso al centro
definidas con anterioridad, es decir, la densidad de alumnos que circulan por cada uno de los
viarios de acceso al centro educativo.

e Finalmente si analizamos la densidad de alumnos que transitan por estos viarios unido a la
distancia en que se encuentran, obtendremos los caminos escolares, definidos en dos
categorias en funcion del tiempo y del nimero de alumnos que transitan por ellos, asi:

o0 Camino escolar principal, se define como aquel camino donde la densidad de los
alumnos es mayor a 100 y que se encuentra a menos de cinco minutos del centro
educativo.

o0 Camino escolar secundario, se define como aquel camino donde la densidad de
alumnos es entre 50 y 100 alumnos y que se encuentra a menos de cinco minutos del
centro educativo.

En el caso del CEIP Celso Emilio Ferreiro los viarios que resultan de seguir el proceso explicado
anteriormente como Caminos escolares principales son:

¢ Avenida de los Sauces
e Avenida de los Rosales
e Parque entre Avenida de los Sauces y Avenida de los Rosales
e Calle de los Tilos
e Calle de los Arces
o Calle del Laurel
De igual manera, los Caminos escolares secundarios resultantes del proceso son:
e Calle del Madrofio

e Zona verde entre Paseo del Arroyo y Calle de los Fresnos
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e Calle de los Cedros

¢ Avenida de los Rosales

¢ Avenida de los Sauces
Formato de Implantacion
Las caracteristicas del CEIP Beato Simén de Rojas tanto por su localizacion como por las
caracteristicas de la movilidad de los nifios y nifias que acceden todos los dias al centro indican que las
medidas mas efectivas serian:

e Implantaciéon de caminos escolares seguros dentro del programa “Vamos solos al cole”

e Implantacién de Pedibus cuando la distancia supera los 400-500 metros desde la residencia de
los alumnos al colegio.

¢ Implantacién del programa “Stop for Parents”
e Puesta en marcha del programa de coche compartido

e Fomento de las rutas escolares

'aETT 152
[\



=~ () IDAE 2oy

-

e

v 2011

Anunrarmienio oo Mosiolas

Estudio de Viabilidad de Implantacién de Caminos Escolares en Mdstoles 2011
Memoria

Plano 20 Linea de Deseo Origen-Destino CEIP Celso Emilio Ferreiro
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Plano 22 Distancia de los alumnos al CEIP Beato Celso Emilio Ferreiro
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Plano 23 Densidad de alumnos que acceden al CEIP Celso Emilio Ferreiro
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8. CEIP Las Cumbres

8.1 Caracterizacion

A continuacion se realiza una caracterizacion del CEIP Las Cumbres. En primer lugar se presentan las
caracteristicas generales del centro, con informacién relativa a su localizacion, tipologia, horarios y
numero de alumnos.

En segundo lugar se realiza una caracterizacion del entorno del centro, con un analisis mas detallado
centrado en los niveles de accesibilidad y seguridad vial. Se analiza el numero de entradas y salidas,
su localizacion y estado, los semaforos y pasos de peatones existentes en el entorno, el trafico y el
aparcamiento, el transporte publico con localizacién de paradas, tipologia, las lineas que tienen su
parada cerca, el estado de las marquesinas y las distancias al centro escolar, se analiza también la
iluminacién del entorno escolar, el estado de las aceras, la seguridad vial, la existencia de zonas
verdes en las cercanias del centro etc.

8.1.1 Caracterizacion del CEIP Las Cumbres

NOMBRE C.E.lLP. LAS CUMBRES

DIRECCION Calle Rio Ebro, 9

TIPO Publico N° ALUMNOS
HORARIOS

Jornada Continua

Horario Escolar 9:00-14:00 Actividades Extraescolares 16:00 — 17:30

Comedor 14:00-16:00 “Los Primeros del Cole” 7:30 - 9:00
N° ALUMNOS POR TIPO DE ENSENANZA

Infantil 144 Primaria

1° Primaria

Infantil 3 afios
2° Primaria

3° Primaria

Infantil 4 afios
4° Primaria

5° Primaria

Infantil 5 afios
6° Primaria

TRANSPORTE ESCOLAR

Numero de Rutas

Lineas
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FOTOGRAFIA

8.1.2 Caracterizacién del entorno, accesibilidad y seguridad vial

ENTRADAS/SALIDAS

NUumero 4 entradas (3 alumnos y 1 vehiculos)

Calle Rio Ebro (1 entrada alumnos y 1 entrada vehiculos)

Ubicacion Calle Rio Duero (1 entrada alumnos)

Calle Rio Segura (1 entrada alumnos)

SEMAFOROS Y PASOS DE PEATONES EXISTENTES

Ubicacion Existen semaforos en la interseccion de las calles Rio Duero y Rio Ebro.

Todos los pasos de peatones cuentan con rebajes en las aceras. Algunos
Estado de ellos cuentan con sefializacion, y otros con bolardos. Existen algunos
elevados como en el cruce de las calles Rio Ebro y Rio Jucar.

TRAFICO Y APARCAMIENTO

La intensidad de trafico es alta por la presencia de un centro atractor sanitario, el Hospital de Méstoles.
Ademas existen algunas areas comerciales lo que hace que los vehiculos se desplacen para realizar
sus compras.
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En cuanto al aparcamiento, la presencia del Hospital de Méstoles en el entorno cercano hace que la
ocupacion sea mas elevada de lo normal durante el periodo diurno.

Se han detectado dobles filas y atascos en los horarios de entrada y salida del centro escolar, que
coinciden con los horarios de entrada y salida de algunos de los trabajadores del centro hospitalario
que salen del aparcamiento de dicho centro por la Calle Rio Ebro.

TRANSPORTE PUBLICO
Autobus Urbano: Rio Ebro,9
Rio Ebro, 14
Ubicacion Parada Autobus Interurbano: Paseo de Arroyomolinos, 40
Paseo de Arroyomolinos 50

Metro: Calle Rio Ebro. Hospital de Méstoles

Tipo Parada Autobus: Poste excepto Calle Rio Ebro 9 con marquesina.

Autobus Urbano: Linea 1
Lineas de Transporte Autobus Interurbano: Lineas 520, 521, 523, N503
Metro: Linea 12

Estado Parada Buen estado

Calle Rio Ebro 9y 14: 70 y 90 metros respectivamente.
DI YR BER s ilte sz Parada Metro Calle Rio Ebro: 310 metros.
centro Paseo de Arroyomolinos 40: 400 metros.

Paseo de Arroyomolinos 50: 450 metros.

o Autobus: Buena
Accesibilidad parada

Metro: Buena

TRANSPORTE ESCOLAR

Ubicacion de la parada Hkn
Estado ek
Observaciones *kkk

ILUMINACION DEL ENTORNO ESCOLAR

Las entradas situadas en la Calle Rio Ebro cuentan con iluminacién en la
entrada. El resto de entradas carece de ella

Entradas/Salidas

La Calle Rio Ebro cuenta con iluminacién, asi como las zonas verdes que
Zonas Aledafas rodean el centro educativo. Las calles Rio Duero y Rio Segura tan solo
cuentan con iluminacién destinada a los vehiculos, alumbrando la calzada.
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ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR
Calle Rio Ebro: 2,40 -4,80 metros.

Calle Rio Segura: 4,50- 5,00 metros.

Calle Rio Duero: 1,50- 2,00 metros/2,00- 4,60 metros.
Calle Rio Jucar: 1,60 -2,00 metros.

No se han detectado obstaculos. Tan solo las aceras de la Calle Rio Duero
Obstaculos en la manzana del centro hospitalario se consideran demasiado estrechas
para la cantidad de peatones que existen en la zona.

Estado Buen estado.

SEGURIDAD VIAL

Algunos de los pasos de peatones se encuentran elevados, otros cuentan con
sefializacion y otros cuentan con bolardos. En algunos se dan las tres cosas a
la vez. Todos se encuentran rebajados. Existe alguno desdibujado en la Calle
Rio Segura.

Pasos peatones

Existen sefializacién indicativa de zona escolar en la interseccion de la Calle
Rio Ebro con Rio Guadalquivir, la interseccion de las calles Rio Duero y Rio
Segura y en el Paseo de Arroyomolinos con Rio Duero.

Senalizaciéon Zona
Escolar

Existencia vallas
protectoras
entradas/salidas

No existen vallas protectoras en las calles de entorno inmediato al centro
educativo.

ZONAS VERDES EN EL ENTORNO

La manzana urbanistica en la que se encuentra el centro educativo, es una zona verde y dicho centro
esta rodeado por ella.

CALLES PEATONALES/COEXISTENCIA EN EL ENTORNO

No hay calles peatonales, si bien se pueden considerar como tal todos los paseos que existen en los
parques.
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8.1.3 Anejo fotogréfico del entorno

Calle Rio bro N CaIIe Rio Ebro

Calle Rio Duero _ Zona verde acceso centro Calle Rio Ebro

Calle Rio Ebro . Zona verde Calle Rio Ebro
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8.2 Diagnostico de la Movilidad en el CEIP Las Cumbres

A continuacion se realiza un analisis de las caracteristicas de la movilidad en el centro particularizando
en los aspectos que afectan al alumnado por un lado y al personal del centro por otro. En el caso de los
alumnos se analiza la movilidad en funcién de grupos de edad dado que las caracteristicas varian.

La informacion utilizada para el siguiente analisis procede de la encuesta realizada a los alumnos en
colaboracién con el centro y la encuesta particular realizada al personal del centro.

Se realiz6é una encuesta a los padres en colaboracién con el centro y con los padres. Las preguntas
realizadas fueron las siguientes:

e ;Como acceden los alumnos al colegio?
e ;Quién acompafia a los alumnos al colegio?
e Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

e ,Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras para
los peatones?

e Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

e ;Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando al
cole?

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. ¢Como acceden los alumnos al colegio?

Como se puede observar, los alumnos acceden mayoritariamente caminando al colegio en el computo
general de alumnados. El niumero de alumnos que acceden en coche se sitia en el entorno del 10%
(ya sea desplazamiento en coche o a pie mas coche).

éComo vienes al cole? grupo de alumnos de 3 a 5 afios éComo vienes al cole? grupo de alumnos de 6 a & afios

Emcoche
%

En autabis

1%
Caminands
encoch
%

En autoh

an cochi

10%
Caminanda
73%
¢Como vienes al cole? grupo de alumnos de 9a 12 anos JComo vienes al cole? Total alumnos
Crros
anapatin,
En ate..)
. coch
En autabus 11%
L
Carminanda
encoache

T
Caminando
8%

minande
T8%
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B. ¢Quién acompafia alos alumnos al colegio?

En los grupos de edad analizados es mayoritario que los padres sean los que acompafian al alumnos
al colegio. En el grupo de edad de 9 a 12 aflos aumenta sin embargo el numero de alumnos que
acceden solos a colegio.

£Quien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 anos

100% 1

| 17%
e . . - - -
0% - — . —
Yoy solofa Mimadre o padre  Mihermanoya Mi abueloga Arnigosas o Otro adulto Cuidador/a

compafierasfas  (vecinofa, padres
compafieros, et}

&0uien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 6a 8 anos

100%
e | BEH
B
T
G0
SO
A
30
0% 14%
! % 5% %
o ] e ™% e
Voysolg'a  Mimadre o padre  Mi hermanofa i abuelofa Amigosfas o Otro adukto Cuidadar/a
compafierosfas  (wecing/a, padres
comgafieros, etc.)
£Quien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 9 a 12 anos
Bl HI%
sk -
TR
210
GO
A0
IO
20% | 1'%
10% 4 i 2% 7% i % %
0% - e — L — -
oy solay'a Wi madee o padre Mi hermaray'a biabue ky'a Amigosfas o Otre adullo Cuidadona

compafiernsfas  (vecinnfa, padres
compafieras, et
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C. Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

Los alumnos perciben como principal caracteristica de la entrada y salida del colegio la falta de policia
local. Les siguen el que las aceras son estrechas y problemas derivados del trafico como el exceso de
velocidad y el aparcamiento ilegal.

éCaracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 afios

ark -

A6%
a0k
0%
60%
Bl
a6 .
ke | _— % 25%, 6%
0
o | [A—

Mo hay pasos de Mo haywallasde Mo hay policia Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatonescarca  profeccion en  local enla horade sy estrechas circulan muy aparcan en los aparcan en
del colegio Fonas peligioas  entracda y salida depriva enlas  pasos de cebira y cualgquier sitio y 5e
del colegio calles proximas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio por ellos

£Caracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de & a & afios

100% - i

Q0%

BO%

il 535

6%

[Ty, 42% A4%

4% R0

o

0%

% | — [S==]
Mo hay pasos de Mo hay vallas de Mo hay policia Las aceras son Log Coches Log coches Log coches
peatonescerca  proteccidn en  localen la horade  muy estrechas circulan muy aparcan en los aparcan en
del colegio ronas peligrosas  entrada y salida deprisaenlas  pasos de cebra y cualguier sitio y se
el colegio calles priwimas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio por #llos
¢ Caracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 9 a 12 afios

i A3%

it

o

[0 S34%

S0M% A3%

A0 35%

30% 1 1%

:ﬁ T o

% e - — | |
Mo hay pasos de Mo haywallasde Mo hay policia Las aceras son Los coches Los coches Los ooches
peatonescerca  protecckn en  localen la horade  muy estrechas clrculan muy aparcan en kos aparcan en
del colegio zonas peligrosas  entrada y salida deprisaenlas  pasos de cebra y cualquier sitio y se
desl codie g calles prdmimas al no puedes cougar  forman alascos
colegio por #llos
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D. ¢Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras
paralos peatones?

Ante la cuestion de si la zona por donde se accede al centro es segura para el peatén, los alumnos
consideran que son seguras mayoritariamente.

EConsideras que las ronas por donde entras y sales del dConsideras que las zonas por donde entras y sales del
colegio son seguras para los peatones? colegio son seguras para los peatones?
grupo de alumnos de 3 a 5 afios grupo de alumnos de & a B afos
T 0% 60,0%
el 51,.9%
GOAT% - SO,0% -+
S0088
A00%
A0 |
0%
300 | 19,8% 18,5%
e 16.9% 0%
1a33% 55 0,05
o | 0,0
Inseguras RALRY spuras Pocn seguras Seguras Inseguras Muy seguras P seguras Seguras
#Consideras que las zonas por donde entras v sales del dConsideras gue las zonas por donde entras y sales del
colegio son seguras para los peatones? colegio son seguras para los peatones?
grupo de alumnos de 9 a 12 afios Total aluminos
T00% T0,0%
60,9%. .
00 60,05 | h86%
S00% SO0 |
A00% A00% |
300, | 00
— 19,6% 17,4% 3 | 17,4% 17.6%
pig e i i sy = i i
[ A —. 0w - ﬁ . :
Inseguras Muy s=guras P 0o seguras Seguras Irse pLiras MUy seguras Paco seguras Seguras
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E. Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

Ante la pregunta de si se ha tenido miedo de sufrir un atropello en el acceso a pié al colegio, los
alumnos se reparten alrededor del 50% entre el si y el no.

Cuando vas andando al Cobe, Ekas terido alguna vez
micds de que atropella= un coche?
grupo de alumnos de 3 a 5anfos

Si
4%

No
5B%

Cuando vas andando al Cole, {has tenido alguna vez
miedo de que atropellara un coche?
grupa de alumnos de 9 a 12 afios

Si
41%

EETT

Cuando was andando al Cole, has tenldo alguna ver
miedo de que atropellara un coche?
grupo de alumnos de 6 a 8 afios

46%

Mo
S54%

Cuando vas andando al Cole, (has tenido alguna vez
miedo de que atropellara un coche?
Total alumnos

44%

Mo
6%
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F. ¢Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando
al cole?

El alumnado considera como la medida mas efectiva para mejorar la seguridad en el acceso a pie y en
coche al colegio el que se pongan mas policias en las calles préximas a la entrada y salida del centro.
Le sigue el arreglo de las vias y el aumento y mejora de la sefalizacion asi como el aumento de las
multas a los conductores que no respetan las normas. También es importante el aumento de
aparcamiento en la zona.

éQue crees que podria mejorar ti seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 2 a  afos

Bk 0%
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18%
o | I—
ot —
Aurmenlar bisomllas Arreglar las Poamer mits pasos de Poner acens s Prower s Porier eris peilicias en
de los conductores carreteras y peatones anchas aparcarnientos  las calles prisimas a
que no respetan las aumentar las seflales la entrada vy salida
NOFITGES cjuies ineficpueen duus Tin el cxle
code estd cerca
£{Que creas que podria mejorar ti seguridad cuando vas en coche o andando: al cola?
grupo de alumnos de 6 a B afios
o0
aon | T
TOH
GORY 5356
oE 43%
il ]
30% 7 %
ix | i i =
| . . [
fgmentar las muallas Arreglar Fas Poner mds pasos de Poner aceras mas Paner mids Poamer mais policias en
de los comductores carreteras y peatones anchas aparcarmientos  las calles proximas a
que no respetan las aumentar las sefiales la entrada y salida
nOras e inciguen gue tu del coke
cole estd cerca
£ Que crees que podria mejorar td seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 9 a 12 afos
B FAH
TOH
ot L5
SO | A1%
A 5%
0k 4%
e 15%
pl B ==
0% |
Avpmentar las mullas Arteglar las Pomer mas pasosde POner goeras mds Foner rmds Poaner mas policias en
de los conduectores carreteras y peatones anchas aparcamientos  las calles proximas a
que no respetan las aumentar las sefiales la entrada y salida
normas quee indigueen que tu dal cole

cole estd cerca
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Al personal del centro se le ha realizado una consulta mas extensa que ha contado con las siguientes
cuestiones:

e Lugar de residencia

e Disposicién de permiso de conducir

e Modo de transporte de acceso al trabajo

¢ Modo de transporte en el viaje de salida del trabajo

¢ Modo de acceso al trabajo segun ambito de residencia

e Tiempo de viaje al trabajo

e ;Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?
e Lugar de aparcamiento del personal que accede al centro en coche

e Como les gustaria ir o volver del trabajo al personal segun modo de acceso

e ;Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?
e A qué modo cambiarian?

e ;Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

e Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

e Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

e Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

e Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

e Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

e Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. Lugar de residencia

La cercania o lejania del personal al centro es importante a la hora de analizar los problemas de
movilidad existentes y servira de base a la hora de realizar propuestas especificas.

Lugar de residencia del personal del centro

5% - 57%
5%

AT

ElE]

20

10

0%,
Corredor A% Madrid Mistoles Mo contesta

B. Dispone de permiso de conducir

Disponer de permiso de conducir es una
variable muy importante a la hora de elegir
modo de transporte de acceso al centro de
trabajo.

EDispone de permiso de conducir?

En este sentido, es mayoritario el que el
personal del centro disponga de permiso de
conducir.

C. Dispone de vehiculo para ir al trabajo

Ademas de disponer de permiso de conducir
es necesario disponer de vehiculo para ir al
trabajo. Las razones que pueden hacer que
no se disponga de vehiculo son muy
variadas, desde no contar con vehiculo en
propiedad a otras situaciones en las que se
comparte vehiculo con otras personas de la
unidad familiar o la imposibilidad de
aparcamiento en destino hacen que de facto
el vehiculo no sea una opcion en dicho
desplazamiento.

i Dispone de vehiculo para ir al trabajo?

En esta caso, la disponibilidad de vehiculo
alcanza el 74%.

Si
743
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Disponer de bicicleta también es una
variable muy importante en la eleccién final
del modo de transporte de acceso al centro
de trabajo. La no disposicion de bicicleta se
puede deber a multiples factores como son
la falta de espacio en la vivienda.

El personal del centro no cuenta con bicicleta
en el 70% de los casos. Solo el 30% del
personal dispone de bicicleta.

E. Modo de transporte de acceso y de
salida del trabajo

2Tiene bicicleta?

N
0%

El modo de acceso al centro es en gran medida el coche (48%) aunque el 30% acceden al colegio
andando. El transporte publico es el otro modo de transporte utilizado por el personal del centro con el

22%.

Mormalmente, {como vienen al trabajo?

T. Publico
24%

Cache
a48%

Mormalments, Joimo vuelves dal trabajo a
casa’

T. Miblico
229

Coche
48%

F. Modo de acceso al trabajo segin ambito de residencia

Segun el ambito de residencia (relacionado con la distancia a recorrer y las infraestructuras de
transporte disponibles ya sean viarias o de transporte publico) el modo de transporte utilizado para

acceder al centro cambia sustancialmente.

Asi, los residentes en Mdstoles acceden a pié en mas de las mitad de los casos. El 38% acceden en
coche. Los residentes en otros municipios de Madrid acceden en transporte publico en el 57% de los

casos y en coche particular en el 43%.
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Modo de acceso al trabajo seglin ambito de residencia
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2%
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PG slsles Reslo Comunidad

G. Tiempo de viaje y distancia media al trabajo

En los siguientes dos graficos se puede ver la distancia media recorrida en el acceso al centro segun
modo de transporte y el tiempo en minutos medio de viaje también segin modo de transporte utilizado.

La distancia media de viaje del personal del centro es de 5,7 kildbmetros. Son los que acceden en
transporte publico los que viven a mayor distancia seguidos de los que utilizan el coche.

Por tiempo, son los usuarios del transporte publico los que emplean un mayor tiempo de viaje. El
tiempo medio en todos los modos es de 22 minutos.

Distancia media de recorrido en km segin modo de Tiempo medio de recorrido en km segun modo de
transporte de acceso al trabajo transporte de acceso al trabajo
a1
B6
8
5.7
22
18
15
0.5 |
[—
A ple Coche T. Piblico Total modes A pia Coche T. Fiblico Total modos

H. ¢Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?, y ¢(Ddénde
ha aparcado el vehiculo

El personal en el centro que accede al mismo en coche declara haber tenido problemas para aparcar
en el 50% de los casos. En cuanto a donde aparcan, el 82% lo hace dentro del recinto del colegio, el
9% en la calle en zona permitida y el 9% restante en la calle en zonas no permitidas.
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I.  Como les gustariair o volver del trabajo al personal segin modo de acceso

En general, el personal del centro les gustaria poder acceder al trabajo a pie en el 57% de los casos
seguido del transporte publico (26%) y el coche139%).

A los usuarios del coche les gustaria poder al trabajo a pie en el 45% de los casos seguido del
transporte publico (27%) y la bicicleta (18%).

Como les gustaria ir al trabajo a los usuarios del Como les gustaria ir al trabajo al personal del centro
coche
57
45%
2%
6%
18%
13%
9%
i i
[S—
A plz Blcicleta Cache T. Publica A pie Biciclata Cocha T. Pisbiica

J. ¢Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?,
jaqué modo cambiarian?

El 77% del personal que accede en coche estaria dispuesto a cambiar de modo de transporte siendo el
preferido el acceso en transporte publico en el 60% de los casos. La bicicleta es elegida por el 10% y el
acceso a pie por el 30% restante.
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K. ¢Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

El 40% del personal cambiaria el modo de transporte utilizado para acceder al trabajo para hacer
ejercicio fisico. La colaboracion en la mejora del medio ambiente solo representa el 10% mientras que
el ahorro de dinero es elegido por el 60% del personal. Evitar los atascos también es elegida por un
elevado numero de trabajadores con el 40% del total.

Por qué motivo cambiaria de modo de transporte

T
60%
il
508
40% a0%
408
I
e
10% 10%
106
e o (-
i
Por colaborar a Ahooro dinero Evito atascos Hago ejercicio fisicio  Puedo leer en el Evito estres
mejorar el medio trayecto al trabajo

ambiente

L. ¢Quédificultades tiene para venir al trabajo andando?

Las principales dificultades para acceder al trabajo a pie son el tiempo y la distancia. Asi, el 48%
admite que el tiempo de acceso es excesivo y un 30% que viven a mas de 15 minutos.

Otros problemas como las barreras debidas al trafico, la iluminaciéon o rodeos se eligen en menor

medida. El 9% contesta que no encuentra dificultad en acceder andando al colegio desde su
residencia.
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d0ué dificultades tiene para venir al trabajo andando?
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trafico

¢ Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

Los problemas para acceder en bicicleta son los siguientes. En primer lugar el 30% del personal cree
que el itinerario no es seguro por exceso de vehiculos. Le sigue la distancia con el 30%. El resto de
dificultades tienen menor peso. Por su parte solo el 4% no ven ninguna dificultad en acceder en
bicicleta al colegio.

éQueé dificultades tiene para venir al trabajo en bicicleta?

35%
0% Bl

30 -
5%
0%
15% 1
10% -

5% A% A% A% 4%

sé -

0%
o .
Mo me gusta Mo se montar en El itinerario no es El camino es feoy  Estd muy lejos No hay Mo encuentro
pedalear hici seguro, hay desagradahle aparcabicis y te laninguna dificulftad
muchaos coches pueden robar

N. Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

Las dificultades para acceder en transporte publico al colegio son las siguientes. El exceso de tiempo
de viaje vuelve a ser la dificultad principal. Otra queja importante es la baja frecuencia con el 17%. El
39% del personal no ve ninguna dificultad en venir al colegio en transporte publico.
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¢ Qué dificultades tiene para venir al trabajo en transporte piblico?

al

5

Ao —
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a0 179
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publicoen la zoana braja crespues del

conde vivo Lrabajo

0. ¢(Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

El personal cree en el 78% de los casos que
los niflos no estan suficientemente
informados sobre aspectos de seguridad vial
que necesitan conocer para realizar su viaje
del colegio a casa.

P. Percepcién del nivel de seguridad vial
y accesibilidad en las entradas al
centro

dCree que los nifios estdn suficientemente informados
sobre aspectos de seguridad vial que necesitan conocer

en sus desplazamientos del colagio a casa?

El personal tiene su propia percepcién de la problematica de seguridad vial asi como de accesibilidad
en las entradas y salidas del colegio. Los principales problemas son la falta de policia local en las
entradas y salidas del centro con el 65% vy la ilegalidad de aparcamiento en el entorno que provocan
atascos (57%) e invaden el espacio reservado para el peatdon como es el caso de los pasos de cebra
impidiendo cruzar los mismos con seguridad (35%).

También se percibe con el 30% de los caso que la velocidad del trafico es excesiva en el entorno

inmediato al centro.
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Problemas de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro
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Q. Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Como continuacion, las mejoras a la seguridad vial de los nifios en el acceso al colegio ya sea en
coche o a pie que introduciria el personal del colegio son en el 74% de los casos aumentar la presencia
de la policia local en los momentos de entrada y salida de los alumnos y aumentar las actividades de
educacion vial entre los alumnos (el 65%). Las mejoras en el viario y el aumento de la sefializacion que
indique la cercania del colegio se indica en el 39%.

También se considera que se deberia aumentar el aparcamiento existente (30% de las respuestas).
Otras respuestas como aumento de las multas de trafico.

Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio

20% 4%
70% 65%
60%
a0 39%
40% S 30%
30% =
20 9%
10% 4%

0% \ T T T
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Programas de Actuacion

El CEIP Las Cumbres tiene 342 alumnos entre los 6 y los 12 afos. Se localiza en un ambito urbano de
densidad media siendo elevado el % de alumnos y alumnas que acceden andando al colegio (el 78%).
En coche acceden el 19%. El % de nifos y nifias que acceden solos al colegio es muy bajo.

Los objetivos a lograr son los siguientes:

1.

Mejorar la seguridad de los nifios y nifias en los accesos al centro, asi como en los caminos
mas transitados

Mantener y cuidad el % de nifios y nifias que acceden andando al colegio. Para ello es
necesario aplicar medidas de mejora del nivel de seguridad y accesibilidad en el entorno al
colegio.

Reducir el numero de vehiculos en el entorno del colegio en las horas de entrada y salida.
Primeramente se debera reducir el % de alumnos y alumnas que acceden en coche mejorando
las condiciones a media distancia.

Adoquinado del viario de acceso al centro que discurre por zonas verdes, tanto a la entrada
principal por la calle Rio Ebro, como por la entrada de la calle Rio Duero.

Elevacién de los pasos de peatones que se encuentran en la interseccion de la Calle Rio ebro
con la Calle Rio Duero

Instalacion de valla peatonal protectora tipo sol en la interseccion de la Calle Rio Duero con la
Calle Rio Ebro y en la interseccion de la calle Rio Ebro con la calle Rio Jucar.

lluminacién de las entradas principales al centro, Calle Rio Duero y Calle Rio Ebro

Instalacion de sefnalizaciéon indicativa de Zona Escolar en la Calle Rio Duero y Rio Ebro.
Acondicionamiento de la interseccién Calle Rio Ebro con Calle Rio Duero mediante la
ampliaciéon de la acera y el cambio de plazas de aparcamiento de linea a bateria en la Calle

Rio Ebro, en el margen norte, quedando 6 de las 12 plazas de aparcamlento existentes en ese
tramo en el actualidad y ampliando las acera en un total de 412 m? en la interseccion.
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llustracién 4 Acondicionamiento de la interseccidon

HOSPITAL DE MOSTOLES

Fisia CLEnra
Las Curmbrim

4.

PROPUESTA DE SOBAEANCHT DE ACERAS
AMCHE D ACERA, ACTLM,

C.P. LAS CUMBERES ' ) Ao i,

La aplicacion de estas medidas para la mejora del entorno del CEIP Las Cumbres supondria un coste
de 55.953,91 €. Los costes desglosados por medida para cada una de las actuaciones a realizar son:

Tabla 5 Costes asociados a las medidas propuestas para la mejora del entorno escolar

PROPUESTA DE MEJORA COSTE (€)
Adoquinado del viario de acceso al centro en las zonas verdes que lo rodean - 25.268,82 €
dA:c;rlcéi::;onamiento de la interseccion entre las calles Rio Duero y Rio Ebro, ampliacion 14.583 43 €
Elevacion de los pasos de peatones 2.478,00 €
Instalacién de valla protectora “tipo sol” 10.856,00 €
Instalacion de iluminacion en las entradas principales al centro 1.854,61 €
Sefializaciéon de Zona Escolar 913,46 €
TOTAL 55.953,91 €
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8.4 Definicion de las vias y caminos de acceso

Para el calculo de los caminos escolares seguros se ha realizado un analisis utilizando un Sistema de
Informacion Geografica a partir de una serie de variables utilizadas.

Grafico 5 Definicion de las vias y caminos escolares de acceso

Sistema de
Informacion
Geografica

Caminos
Escolares

La variables que hay que meter en el sistema son:
e Ellugar de residencia de los alumnos

e Localizacién del centro educativo, y acceso principal para los alumnos.
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El sistema nos permite analizar:

e Las lineas de deseo, es decir la unién entre los lugares de residencia de los alumnos y el
centro educativo sin tener en cuenta el viario existente, de manera que se obtiene la distancia
en linea recta existente entre el origen y el destino, permitiendo obtener datos de localizacion
del mayor niumero de alumnos del centro educativo.

e Las rutas 6ptimas que los alumnos deberian utilizar para acceder al centro educativo. Estas
rutas conectan el origen con el destino, el lugar de residencia con el centro educativo,
utilizando el viario existente en el municipio de Méstoles. En este paso se han considerado
otras variables como el tipo de viario (zona verde, peatonal, via de alta intensidad de tréfico,

etc.). dando mayor importancia a las calles peatonales y las zonas verdes sobre el resto de los
viarios existentes en el municipio de Méstoles.

e La distancia, considerada en minutos, que existe desde el lugar de residencia de los alumnos al
centro educativo.

e El numero de alumnos que transitan por cada uno de las rutas 6ptimas de acceso al centro
definidas con anterioridad, es decir, la densidad de alumnos que circulan por cada uno de los
viarios de acceso al centro educativo.

e Finalmente si analizamos la densidad de alumnos que transitan por estos viarios unido a la
distancia en que se encuentran, obtendremos los caminos escolares, definidos en dos
categorias en funcion del tiempo y del nimero de alumnos que transitan por ellos, asi:

o0 Camino escolar principal, se define como aquel camino donde la densidad de los
alumnos es mayor a 100 y que se encuentra a menos de cinco minutos del centro
educativo.

o0 Camino escolar secundario, se define como aquel camino donde la densidad de
alumnos es entre 50 y 100 alumnos y que se encuentra a menos de cinco minutos del
centro educativo.

En el caso del CEIP Las Cumbres los viarios que resultan de seguir el proceso explicado
anteriormente como Caminos escolares principales son:

e Zona verde y peatonal entre las calles Rio Ebro y Rio Duero.
e Calle Rio Ebro
e Calle Rio Duero
De igual manera, los Caminos escolares secundarios resultantes del proceso son:
e Calle Rio Duero
e Calle Rio Ebro

e Calle Rio Llobregat
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Formato de Implantacion

Las caracteristicas del CEIP Las Cumbres tanto por su localizacién como por las caracteristicas de la
movilidad de los nifios y niflas que acceden todos los dias al centro indican que las medidas mas
efectivas serian:

e Implantaciéon de caminos escolares seguros dentro del programa “Vamos solos al cole”

e Implantacién de Pedibus cuando la distancia supera los 400-500 metros desde la residencia de
los alumnos al colegio.

¢ Implantacion del programa “Stop for Parents”
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Plano 26 Linea de Deseo Origen-Destino CEIP Las Cumbres
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RELACION ORIGEN-DESTING
B Enfrada Infanlil CEIP Las Cumbres
CEIP Lag Cumbres

®  Residencia Alumnos Centra Educative

e Lineas de Deseo Origen- Destino
[Residencia - Ganiro Educativo)
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Plano 27 Rutas 6ptimas para acceder al CEIP Las Cumbres

Infantil CEIF Las Cumbres

CEIP Las Cumbres
Residencia- Centro Educativa

RUTAS OPTIMAS CAMING ESCOLAR

% Entrada
®  Residencia Alumnes Centro Educativo

| Rutas Oplimas de Accesa
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DISTANCIAS AL CENTRO EDUCATIVO
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Plano 29 Densidad de alumnos que acceden al CEIP Las Cumbres
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Plano 30 Caminos escolares propuestos de acceso al CEIP Las Cumbres
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9. CEIP Pio Baroja

9.1 Caracterizacion

A continuacion se realiza una caracterizacién del CEIP Pio Baroja. En primer lugar se presentan las
caracteristicas generales del centro, con informacién relativa a su localizacion, tipologia, horarios y
numero de alumnos.

En segundo lugar se realiza una caracterizacion del entorno del centro, con un analisis mas detallado
centrado en los niveles de accesibilidad y seguridad vial. Se analiza el nUmero de entradas y salidas,
su localizacion y estado, los semaforos y pasos de peatones existentes en el entorno, el trafico y el
aparcamiento, el transporte publico con localizacién de paradas, tipologia, las lineas que tienen su
parada cerca, el estado de las marquesinas y las distancias al centro escolar, se analiza también la
iluminacién del entorno escolar, el estado de las aceras, la seguridad vial, la existencia de zonas
verdes en las cercanias del centro etc.

9.1.1 Caracterizacion del Centro Educativo

NOMBRE C.E.LLP. PIO BAROJA

DIRECCION C/ Hermanos Machado, 3

TIPO Publico N° ALUMNOS
HORARIOS

Jornada Partida

9:00-12:30
14:30-16:00

Horario Escolar Actividades Extraescolares 16:00 - 19:10

Comedor 12:30-14:30 “Los Primeros del Cole” 7:30 - 9:00
N° ALUMNOS POR TIPO DE ENSENANZA
Infantil 134 Primaria 261

1° Primaria 49

Infantil 3 afios 37

2° Primaria 47

3° Primaria 44

Infantil 4 afios 49

4° Primaria 45

5° Primaria 34

Infantil 5 afios 48

6° Primaria 42

TRANSPORTE ESCOLAR

Numero de Rutas 1

Lineas Colonia Guadarrama- CEIP Pio Baroja
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FOTOGRAFIA

9.1.2 Caracteristicas del entorno, accesibilidad y seguridad vial

ENTRADAS/SALIDAS

Numero 4 entradas para alumnos

- Calle Hermanos Machado (2 entradas alumnos)
Ubicacion ) )
Calle Camino de las Carrasquillas (2 entradas alumnos)

Buen estado. Solo se utiliza el porton de la Calle Hermanos Machado para

la entrada de alumnos.
Estado _ _ _ __
Una de las entradas situada en Camino de las Carrasquillas solo se utiliza

por los alumnos que vienen en la ruta escolar.

SEMAFOROS Y PASOS DE PEATONES EXISTENTES

Existen semaforos en la interseccion de Avenida de los Deportes con la
Calle Hermanos Machado, en la entrada de la Calle Hermanos Machado, en
Ubicacion la interseccién de Avenida de los Deportes con Pintor Veldzquez y en Pintor
Velazquez con Avenida de los Deportes, en Pintor Velazquez con Camino
de las Carrasquillas y en Pintor Velazquez con la Calle Emilia Pardo Bazan.

Los pasos de peatones no se encuentran elevados, cuentan con rebajes y
Estado algunos de ellos con bolardos en forma de “espada” que pueden resultar
peligrosos.
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TRAFICO Y APARCAMIENTO

La intensidad de trafico en la Calle Pintor Velazquez y en la Avenida de los Deportes es alta, siendo
baja o muy baja en el Camino de las Carrasquillas y en la Calle Hermanos Machado.

En cuanto al aparcamiento, en la Calle Hermanos Machado existe una alta ocupacion. En las calles
Camino de las Carrasquillas y colindantes no existe problema de aparcamiento.

TRANSPORTE PUBLICO
Autobus Interurbano: Avenida de los Deportes, 27
e Avenida de los Deportes, 19
Ubicacion Parada
Calle Pintor Velazquez, 51

Autobus urbano: Avenida de los Deportes, 27

Tipo Parada Marquesina
Autobus Interurbano: 522, 524, 525, L123, N501
Autobus Urbano: 3

Estado Parada Buen Estado

Lineas de Transporte

Avenida de los Deportes 27: 250 metros
DSl ecrétrzgcéa DulIEfeL Avenida de los Deportes 19: 230 metros

Calle Pintor Velazquez 51: 350 metros

Accesibilidad parada Buena

TRANSPORTE ESCOLAR

Ubicacion de la parada No existe
Estado Fkkk
Observaciones ke

ILUMINACION DEL ENTORNO ESCOLAR

Las entradas situadas en Camino de las Carrasquillas no cuentan con
Entradas/Salidas iluminacién expresa en la entrada. Las entradas situadas en la Calle
Hermanos Machado cuentan con iluminacion en la entrada.

En la Calle Camino de las Carrasquillas existe iluminaciéon aunque esta
dirigida da la calzada, no a la acera, al igual que la Calle Hermanos

Zonas Aledaiias Machado.

La Avenida de los Deportes cuenta con farolas orientadas a la calzada y la
acera, al igual que la Calle Pintor Velazquez.
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ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR
Avenida de los Deportes: 1,80 — 3,40 metros.

Calle Pintor Velazquez: 3,50 -7,00 metros.
Calle Hermanos Machado: 3,00- 4,00 metros.
Camino de las Carrasquillas: 2,60 — 4,00 metros.

Acceso por Camino de la Carrasquillas: 1,70- 2,20 metros

Obstaculos No existen obstaculos.

Estado Buen estado

SEGURIDAD VIAL

Los pasos de peatones no estan elevados. Algunos de ellos estan
Pasos peatones sefalizados. Algunos de ellos cuentan con bolardos en forma de “espada” lo
que puede constituir un peligro para los viandantes.

Solo existe sefalizacion escolar indicativa en el Camino de las Carrasquillas
con Pintor Veladzquez, por donde actualmente no entra ningun alumno al
centro escolar.

Sefnalizacién Zona
Escolar

Existencia vallas
protectoras
entradas/salidas

Faltan vallas protectoras tanto en la rampa de acceso como en las escaleras
de acceso al centro educativo por la Calle Camino de las Carrasquillas.

ZONAS VERDES EN EL ENTORNO

No existen zonas verdes en el entorno inmediato del centro educativo.

CALLES PEATONALES/COEXISTENCIA EN EL ENTORNO

La unica calle que se puede considerar peatonal es el camino de acceso al centro educativo que parte
del Camino de las Carrasquillas, aunque carece de la seguridad que deberia darse a este tipo de
calles.
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9.1.3 Anejo fotogréfico del entorno

Calle Pintor Velazquez Calle Pintor Velazquez

Rampa acceso calle peatonal
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Entrada principal Centro Educativo

'aETT 198
[\



o
£

50

BN rumswo QD |DAE b gggglg

Memoria

9.2 Diagnostico de la Movilidad en el CEIP Pio Baroja

A continuacion se realiza un analisis de las caracteristicas de la movilidad en el centro particularizando
en los aspectos que afectan al alumnado por un lado y al personal del centro por otro. En el caso de los
alumnos se analiza la movilidad en funcién de grupos de edad dado que las caracteristicas varian.

La informacion utilizada para el siguiente analisis procede de la encuesta realizada a los alumnos en
colaboracién con el centro y la encuesta particular realizada al personal del centro.

Se realiz6é una encuesta a los padres en colaboracién con el centro y con los padres. Las preguntas
realizadas fueron las siguientes:

e ;Como acceden los alumnos al colegio?
e ;Quién acompafia a los alumnos al colegio?
e Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

e ,Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras para
los peatones?

e Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

e ;Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando al
cole?

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. ¢Como acceden los alumnos al colegio?

Como se puede observar, los alumnos acceden mayoritariamente caminando al colegio en el computo
general de alumnados. El niumero de alumnos que acceden en coche se sitia en el entorno del 10%
(ya sea desplazamiento en coche o a pie mas coche).

4 Como vienes al cole? grupo de alumnos de 3a 5 afios

En ruta escolar

#Como vienes al cole? grupe de alumnos de 6a 8 afos

Encodche Enrute escalar

Encocha 55 103 >
Erautobds y g%
cothe \‘ Caminan,
En a.ll:-r.ﬂ:;:lu55 L en coch
2% 1
ﬂamiﬂandk En autab
&nruts st %

5%

Camifanday
Carminandsa

20% 8%

Caminands
B

£Commo vienes al cole? grupo de alumnos de 9a 12 afios £Como vienes al cole? Total dumnaos

Enruta escolar

10% E
incocka
En cacha E%
% i
. Erad Il'u
Caminando y Caminandoy 2\
en eoche f )
\ enruta escolar |
1% '
En au;-l'.'l‘;;.:r:-"“‘-__ % I
2% Carnin-rllﬂﬁ'?'_-___-_

en cache
BH Caminando

4%
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B. ¢Quién acompafia alos alumnos al colegio?

En los grupos de edad analizados es mayoritario que los padres sean los que acompafian al alumnos
al colegio. En el grupo de edad de 9 a 12 aflos aumenta sin embargo el numero de alumnos que
acceden solos a colegio.

¢Quien te acompaiia al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 afios

130%
100%
100
Arh -
Gl
4T
0% 10% . 10%
L] 0% i
» S| —
Voy solofa Mimadre o padre B bermanofa Mi abuelofa Amignsfas o Otro adulto Cuidadarfa
compaficrosfas  (vocinoa, padres
compaficros, ete)
dQulen te acompana al colegio? grupo de alumnos de 6 a 8 anos
100% 94%
% |
B0
T
G
S0 |
A
I
20% P 10% T
1% e 2% ot
ol ——— .
Woy solofa  Mimadre o padre M hermanofa bl abuelofa Amigosfas o Otro adulto Culdadar/a
compafierosfas  (wecinoa, padres
compaferos, etc.)
£ Quien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 9a 12 anos
S0% 0%
B0
TOH -
BN
SO
40K
K -
O 13% 15% .
5]
&3 - -
o i i . i B —

oy solofa Mimadre o padre  Mihermanofa Mi abuelo/a Amigosfas o Otro adulto Cusdadaor/a
comgafieros/as  [vecinofa, padres
comparieros, ¢1c,)
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C. Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

Los alumnos perciben como principal caracteristica de la entrada y salida del colegio la falta de policia
local. Les siguen los problemas derivados del trafico como el exceso de velocidad y el aparcamiento
ilegal.

éCaracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 afios

El AT
a0k
LA G5%
GOM
508
a0 o Ex "
25 25
30% 18%
200
Mo hay pasos de No hayvallas de Mo hay policia Las aCeras son Los coches Los coches Los coches
peatonescerca  proteccidn en  localen la horade  muy estrechas circulan muy aparcan en los aparcan en
del colegio zonas peligrosas  entrada y salida deprisa enlas  pasos de cebra y cualquier sitio y se
el colegio calles proximas al no peedes crugar Torman atascos
colegio por ellos
£ Caracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de & a 8 afios
o
prsel A% TE%
T
6% SE%
ELE
40 2%
ELIE 22% 0%
e 16%
= = -

0% - ' - - ' - !
Mo hay pasos de Mo hayvallas de Mo hay policia Las aceras son Los coches Los ooches Los coches
peatones carca  proteccida en  localen la horade  muy estrechas circulan muy aparcan en ks APATCAN BN

del colegio ronas peligrosas  entrada y salida deprisa en las pasos de cebra y cualquier sitio y se
del colegio calles prdximas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio par ellos
éCaracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 9 a 12 afios
BIE TE%
o 6%
B0 -
S0
i | 1% 3%
0% 31 4%
18%
o
-

0% . : : : : )
Mo hay pasos de Mo hayvallas de Mo hay policia Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatones cerca  proteccidn en  local en la horade  muy estrechas clrculan muy aparcan en ks APATCAN &N

del ook g ronas peligrosas  entrada y salida deprisa en las pasos de cebra y cualquier sitio y se
del cokegio calles proximas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio por allos
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D. ¢Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras
paralos peatones?

Ante la cuestion de si la zona por donde se accede al centro es segura para el peatén, los alumnos
consideran que son seguras en el 46,6% de los casos. Sin embargo, el 33,1% considera como poco
seguras las entradas y salidas del colegio y el 10,5% que son inseguras.

Los resultados por grupos de edad son similares al global siendo los que consideran como seguras la
entrada y salida al colegio los mayoritarios en el entorno al 50%. En este sentido, los que las
consideran como poco seguras se sitian alrededor al 30-35% de cada grupo de edad.

dConsideras que las zonas por donde entras y sales del éConsideras que las zonas por donde entras y sales del
colegio 1on seguras para los peatanes? colegio son seguras para los peatones?
grupo de alumnes de 3a 5 afos grupo de alumnos de 6 a B afios
G0,0H 50,0%
52.5% 45,05 44,0%
S0,0% —+ 0%
350% A0
400k | ’
ey I0,0%
0ok -+ 150%
20,0%
2008 -
150% 12,0 01,07
= — = 1:‘:: i i
0,0% !
0,0 - = ﬁ = : : 0,0
Ineguras  Muyseguras PoOOCSegurE  Seguras  Nogontests Ingeguras  Muyseguras Pocosequras  Seguras O contesta
£Consideras que |as zomas por donde entras w sales del dConsideras que las zonas pordonde entras y saes de
rnlagin snn spguras parm lns pratnnes? ralegin sn segLras par lns peatones?
grupo de alumnos de % a 12 aios Total alumnos
S0u0% 5a0% - A
450% A3,5% 45,0%
400% | A0k =
350% | 21,2% 3508 - 331%
300% | 30.0%
250% | 25,0% -
200% La5h .E?.U'H.- T
'I'?.II"‘" a7% 15,0% 10,5% P
100% 100 -
v e
0T .0
mseguras  Muy seguras  Poco seguras Seguras Mo confesta Insepuras  Muy seguras  Poco srguras Srguras Ma cantesta
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E. Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

Ante la pregunta de si se ha tenido miedo de sufrir un atropello en el acceso a pié al colegio, los

alumnos contestan que si en el 44% de los casos frente al 56% que contesta que no. Por edades los
resultados son similares tal y como se puede ver en los siguientes graficos.

Cuando vas andando al Cole, £has tenido alguna vez

Cuando was andando al Cole, i has tenido alguna wez
miedo de gue atropellara un coche? miedo de que atropellara un coche?
grupo de alumnos de 3 a 5 afos grupo de alumnos de & a 8 aflos
Si |
439% i
49%
Mo
Mo 51%
58%
Cuando vas andando al Cole, 4 has tenido alguna vaz Cuando vas andando al Cole, éhas tenido alguna vez
miedo de gue atropellara un coche? miedo de que atropellara un coche?
grupo de alumnos de 9 a 12 afos Total alumnos
Si

44%

Ma
S6%
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F. ¢Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando
al cole?

El alumnado considera como la medida mas efectiva para mejorar la seguridad en el acceso a pie y en
coche al colegio el que se pongan mas policias en las calles préximas a la entrada y salida del centro.
Le sigue aumentar las plazas de aparcamiento, mejorar las aceras y el arreglo de las vias y el aumento
y mejora de la sefalizacion.

{0ue crees que podria mejorar tl seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 3 a 5 anos

ark I
T
6%
508 - 455
A%
0%
T 25%
20 13
B%
pell i [— i
o
Aurmentar L rrultas Arreglar lag Poner mas pasos de Poner aceras mis Poner eriis Promer rids policias én
e los conductores carmeleras y pealones amnchias Aparcarmientos  Las calles prasimas a
gue no respetan las aumentar [as sefiabas laentraday salida
TV &5 gue indicuen que tu del ook

cobe estd cerca

4 0uee crees gue podria mejorar tu seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de & a 8 anos

gk B6%

B

T

6% 4 i a9%

!!UH- 4 A3

4

oM 28% 131%

2

-

‘m 4
Aumentar las multas Arreglar las Poner mds pasos de Poner aceras mas Poner mids Poner mas policlasen
de los conductores camreteras y peatones anchas aparcamientos  las calles prdximas a
que no respelan las aumentar s sefiabes Laentrada y salida

TR IT e fue indigquen que tu el cole

oole esta cerca

2 Qe crees gue podrla mejorar ti seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 9a 12 afos

A% 71%
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6O Sii%
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405 1 9% 9%

A 24% 11
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gue no respetan las aumentar las sefiales La entrada y salida
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Al personal del centro se le ha realizado una consulta mas extensa que ha contado con las siguientes
cuestiones:

e Lugar de residencia

e Disposicion de permiso de conducir

¢ Modo de transporte de acceso al trabajo

e Modo de transporte en el viaje de salida del trabajo

e Modo de acceso al trabajo segun ambito de residencia

e Tiempo de viaje al trabajo

e Como les gustaria ir o volver del trabajo al personal segun modo de acceso
e /Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?
e A qué modo cambiarian?

e ;Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

e ;Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

e Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

e Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

e Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

e Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

e Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. Lugar de residencia

La cercania o lejania del personal al centro es importante a la hora de analizar los problemas de
movilidad existentes y servira de base a la hora de realizar propuestas especificas.

Lugar de residencia del personal del centro

S0 ATh
45%
Al
35%
s R
25%
20% 16%
15%
5%
- [ [ I—

Comredor AR Corredor A6 Mlladrid mostoles Mo contesta

B. Dispone de permiso de conducir

Disponer de permiso de conducir es una
variable muy importante a la hora de elegir
modo de transporte de acceso al centro de
trabajo.

i Dispone de permiso de comdudir?

En este sentido, el 50% del personal dispone
de permiso de conducir.

C. Dispone de vehiculo parair al trabajo Ha

0%

Ademas de disponer de permiso de conducir
es necesario disponer de vehiculo para ir al
trabajo. Las razones que pueden hacer que
no se disponga de vehiculo son muy
variadas, desde no contar con vehiculo en
propiedad a otras situaciones en las que se ZDispone de vehiculo para ir al trabajo?
comparte vehiculo con otras personas de la
unidad familiar o la imposibilidad de
aparcamiento en destino hacen que de facto
el vehiculo no sea una opciéon en dicho
desplazamiento.

En este caso, la disponibilidad de vehiculo
alcanza el 89%.
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D. Dispone de bicicleta

Disponer de bicicleta también es una iTiene bicicleta?
variable muy importante en la eleccion final
del modo de transporte de acceso al centro
de trabajo. La no disposicion de bicicleta se
puede deber a multiples factores como son
la falta de espacio en la vivienda.

El personal del centro no cuenta con bicicleta
en el 63% de los casos. Solo el 37% del
personal dispone de bicicleta.

Ma
B3%

E. Modo de transporte de acceso y de
salida del trabajo

El modo de acceso al centro es en gran medida en coche (48%) y el coche compartido (21%) aunque
el 21% acceden al colegio a pie. El transporte publico y el coche compartido son los otros modos de
transporte utilizados por el personal del centro.

Normalmente, écdmo vienen al trabajo? Normalmente, {como vuelves del trabajo a
T.RU |:+|irc1::n'l:’a:."-'a-r
5%

Bicicleta

)5%

Bicicleta

L=

48%

F. Modo de acceso al trabajo segun ambito de residencia

Segun el ambito de residencia (relacionado con la distancia a recorrer y las infraestructuras de
transporte disponibles ya sean viarias o de transporte publico) el modo de transporte utilizado para
acceder al centro cambia sustancialmente.

Los residentes en Mostoles acceden al colegio en coche o compartiendo coche en el 33% y 44%
respectivamente. Los residentes fuera de Mostoles utilizan el coche en el 71% de los casos.
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Modo de acceso al trabajo segin dmbito de residencia

HA pie H Bicicleta © Coche # Coche compartida

1%
A4%
33%
9%
22%

Mostoles Resto Comunidad

G. Tiempo de viaje y distancia media al trabajo

En los siguientes dos graficos se puede ver la distancia media recorrida en el acceso al centro segun
modo de transporte y el tiempo en minutos medio de viaje también segin modo de transporte utilizado.

La distancia media de viaje del personal del centro es de 8,3 kildmetros. Son los que acceden en coche
los que viven a mayor distancia.

Por tiempo, son los usuarios del coche los que emplean un mayor tiempo de viaje. El tiempo medio en
todos los modos es de 18 minutos.

Distancia media de recorrido en km segin modo de Tiempo medio de recorrido en km segun modo de
transporte de acceso al trabajo transporte de acceso al trabajo
135
19 10 18
15 15
B3
5,9
45
- i
(-
Apie  Bicicleta  Coche Coche  Total modos Apie  Bicicleta  Coche Coche  Total modas
compartide corrgartide
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H. Como les gustariair o volver del trabajo al personal segin modo de acceso

En general, el personal del centro les gustaria poder acceder al trabajo a pie en el 42% de los casos
seguido del transporte publico (21%) y la bicicleta (11%).

A los usuarios del coche les gustaria poder al trabajo a pie en el 38% de los casos seguido del
transporte publico (25%), el coche (25%) y la bicicleta (13%).

Como |25 gustaria i~ al trabajo a los usuarios del Como les gustaria ir al trabajo al personal del centro
coche
Bicicleta T. Publico & pig Biciclata Coche T. Publice
l'-":"""F"-"t“:":| compartida

I. ¢Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?,
saqué modo cambiarian?

El 81% del personal que accede en coche estaria dispuesto a cambiar de modo de transporte siendo el
preferido el acceso en transporte publico en el 77% de los casos. La bicicleta es elegida por el 8% vy el
acceso a pie por el 15% restante.

5i ha venido en coche § estaria dispuesto a cambiar su ¢ A que modo de transporte cambiaria?
forma de desglazamiento?
A i
15%

Bicicleta

Mo 15% B%
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J. ¢Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

Evitar estrés en el viaje es elegido por el 38% del personal. El 23% del personal cambiaria el modo de
transporte utilizado para acceder al trabajo para hacer ejercicio fisico. La colaboracién en la mejora del
medio ambiente representa el 38% y el ahorro de dinero el 23%. Evitar atascos o leer se eligen en
menor medida.

Por gqué motivo cambiaria de modo de transporte

Ao =11
AR 28% 28%
Fi%
T
Par calabhorar a shinara dinera Fwito atascos Hagn ejercicin flsicio  Puedn leer enel Fwito estrés
mejorar el medio trayecto @l trabajo

ambiente

K. ¢Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

Las principales dificultades para acceder al trabajo a pie son el tiempo y la distancia. Asi, el 37%
admite que el tiempo de acceso es excesivo y un 8% que viven a mas de 15 minutos.

Otros problemas como las barreras debidas al trafico, la iluminacidon o rodeos se eligen en menor
medida. El 5% contesta que no encuentra dificultad en acceder andando al colegio desde su
residencia.

¢ Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

4 3%

3%

30

25%

2%

15%

1':': oo - 5%

o S T -
El itinerario da El camino esta mal  Hay gue atravesar Tardo mucho tiempo Wivo a mas de 15 No encuentro
miuchios rodeos iluminacdc calles com mucho minutas ninguna dificuftad
trafico
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L. ¢Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

Los problemas para acceder en bicicleta son los siguientes. En primer lugar el 24% del personal cree
que el itinerario no es seguro por exceso de vehiculos. Le sigue la distancia con el 13%. El resto de
dificultades tienen menor peso. Por su parte solo el 3% no ven ninguna dificultad en acceder en
bicicleta al colegio.

¢ Que dificultades tiene para venir al trabajo en bicicleta?

)5% 21‘%
¥l
15% 13%
10%

5% 4 % 3% 3%

0% %
o% e — e
Mo me gusta Mo se montar en El itinerario no es El camino es feo y  Estd muy lejos No hay Mo encuentro
pedalear bici seguro, hay desagradable aparcabicis y te laninguna dificultad
muchos coches pueden robar

M. Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

Las dificultades para acceder en transporte publico al colegio son las siguientes. El exceso de tiempo
de viaje vuelve a ser la dificultad principal. El no tener una parada de transporte publico cerca de casa
es la segunda queja en importancia. Otra queja es la baja frecuencia con el 5%. El 3% del personal no
ve ninguna dificultad en venir al colegio en transporte publico.

& Quee dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

25%
0%

15%

21%
- 13%
10% -
5% 5%
SR 38
i | . . . —

No existe No tengo parada Lafrecuencia de Tengo que hacer  Tardomucho  Mecesito el coche Mo le encuentro

Transporte cercade caza lalinga es muy transbordos tlempo para desplazarme ninguna dificuftad
pibdice em 13 7003 baja desples dal
donde vivo lrabajo

N. ¢Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

El personal cree que los nifios no estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial
que necesitan conocer para realizar su viaje del colegio a casa.
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O. Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

El personal tiene su propia percepciéon de la problematica de seguridad vial asi como de accesibilidad
en las entradas y salidas del colegio. Los principales problemas son la falta de policia local en las
entradas y salidas del centro con el 42% vy la ilegalidad de aparcamiento en el entorno que provocan
atascos e invaden el espacio reservado para el peatdon como es el caso de los pasos de cebra
impidiendo cruzar los mismos con seguridad asi como que el trafico tiene una velocidad excesiva.

Problemas de seguridad wial y accesibilidad en las entradas al centro

A2%

A0

5%

Ik

25%

A 18% 18%
15% 1%

. i - i
5%

Mo hay pasos de Mo hay vallas de Mo hay un Policla  Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatonescerca  proteccidnen  Localen lahora  muyestrechas  cinculan muy aparcan en los aparcan en
del colegio ronas peligrosas de entraday depriaenlas  pasos de cebray  cualgquelr sitioy
salida del colegio calles proximas al no puedes cruzar se forman atascos
coleglo por ellos

P. Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Como continuacion, las mejoras a la seguridad vial de los nifios en el acceso al colegio ya sea en
coche o a pie que introduciria el personal del colegio son en el 37% de los casos aumentar la presencia
de la policia local en los momentos de entrada y salida de los alumnos y aumentar las actividades de
educacion vial entre los alumnos (el 34%). También se considera que se deberia aumentar el
aparcamiento existente (16% de las respuestas). Otras respuestas como aumento de las multas de
trafico y mejoras en el entorno como aumento de las aceras y numero de pasos peatonales asi como
mejora de la sefializacion también se contemplan.

Mejoras a la seguridad vial de los ninos cuando van en coche o andando al colegio

A0 7% 4%
EEE
I
258 4
e 1E% 16%
15% - 13%
S om . N
.
% | — I . .
Aumentar las Arreglarlas Poner mas pasos  Paner aceras mas Poner mas  Poner mds agentes  Incrementar y
multas de trafico carreteras y de peatones anchas aparcamientos  de policla en las rmiejorar las
aurnentar las calles prawimas a la - actividades de
sefiales que entrada y salida  educacidn vial
indiquen que el del colegio dirigidas  los
colegio estad carca nifios
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9.3 Programas de Actuacion

El CEIP Pio Baroja tiene 395 alumnos entre los 3 y los 12 afios. Se localiza en un ambito urbano de
densidad media siendo elevado el % de alumnos y alumnas que acceden andando al colegio (el 74%).
En coche acceden el 16%. Un 7% acceden en ruta escolar. El % de nifios y nifias que acceden solos al
colegio es muy bajo.

Los objetivos a lograr son los siguientes:

1. Mejorar la seguridad de los nifios y nifias en los accesos al centro, asi como en los caminos
mas transitados

2. Mantener y cuidad el % de nifios y nifias que acceden andando al colegio. Para ello es
necesario aplicar medidas de mejora del nivel de seguridad y accesibilidad en el entorno al
colegio.

3. Aumentar el numero de alumnos y alumnas que acceden solos al centro escolar.

4. Reducir el numero de vehiculos en el entorno del colegio en las horas de entrada y salida.

Primeramente se debera reducir el % de alumnos y alumnas que acceden en coche mejorando
las condiciones a media distancia.

e Instalacion de una valla peatonal protectora tipo sol tanto en las escaleras y la rampa de
acceso peatonal al centro educativo por la Calle Camino de la Carrasquillas como en la
interseccion de la Avenida del Deporte con la

e Sustitucion de los bolardos con forma de espada por unos mas seguros.

¢ Instalacion de iluminacién en las entradas principales al centro educativo.

e Instalacion de reductores de velocidad en la calle Pintor Velazquez.

Instalacion de sefalizacion indicativa de Zona Escolar en la Avenida de los Deportes.

La aplicacion de estas medidas para la mejora del entorno del CEIP Pio Baroja supondria un coste de
26.550,50 euros. Los costes desglosados por medida para cada una de las actuaciones a realizar son:
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Tabla 6 Costes asociados a las medidas propuestas para la mejora del entorno escolar

PROPUESTA DE MEJORA COSTE (€)

Sefializacién Zona Escolar 608,97 €
Instalacién de valla protectora “tipo sol” 18.455, 20 €
Instalacion de reductores de velocidad 1.803, 35 €
Instalacién de bolardos y Sustitucion de bolardos “espada” 3.210,17 €
lluminacién de las entradas principales al centro 2.472,81€
26.550,50 €

TOTAL
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9.3.4 Definicion de las vias y caminos de acceso

Para el calculo de los caminos escolares seguros se ha realizado un analisis utilizando un Sistema de
Informacion Geografica a partir de una serie de variables utilizadas.

Grafico 6 Definicion de las vias y caminos escolares de acceso

Sistema de
Informacion
Geografica

Caminos
Escolares

La variables que hay que meter en el sistema son:
e Ellugar de residencia de los alumnos

e Localizacién del centro educativo, y acceso principal para los alumnos.
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El sistema nos permite analizar:

e Las lineas de deseo, es decir la unién entre los lugares de residencia de los alumnos y el
centro educativo sin tener en cuenta el viario existente, de manera que se obtiene la distancia
en linea recta existente entre el origen y el destino, permitiendo obtener datos de localizacion
del mayor niumero de alumnos del centro educativo.

e Las rutas 6ptimas que los alumnos deberian utilizar para acceder al centro educativo. Estas
rutas conectan el origen con el destino, el lugar de residencia con el centro educativo,
utilizando el viario existente en el municipio de Mdstoles. En este paso se han considerado
otras variables como el tipo de viario (zona verde, peatonal, via de alta intensidad de tréfico,
etc.). dando mayor importancia a las calles peatonales y las zonas verdes sobre el resto de los
viarios existentes en el municipio de Méstoles.

e La distancia, considerada en minutos, que existe desde el lugar de residencia de los alumnos al
centro educativo.

e El numero de alumnos que transitan por cada uno de las rutas Optimas de acceso al centro
definidas con anterioridad, es decir, la densidad de alumnos que circulan por cada uno de los
viarios de acceso al centro educativo.

e Finalmente si analizamos la densidad de alumnos que transitan por estos viarios unido a la
distancia en que se encuentran, obtendremos los caminos escolares, definidos en dos
categorias en funcion del tiempo y del nimero de alumnos que transitan por ellos, asi:

o0 Camino escolar principal, se define como aquel camino donde la densidad de los
alumnos es mayor a 100 y que se encuentra a menos de cinco minutos del centro
educativo.

o0 Camino escolar secundario, se define como aquel camino donde la densidad de
alumnos es entre 50 y 100 alumnos y que se encuentra a menos de cinco minutos del
centro educativo.

En el caso del CEIP Pio Baroja los viarios que resultan de seguir el proceso explicado anteriormente
como Caminos escolares principales son:

e Calle Hermanos Machado
e Avenida Olimpica
e Avenida de los Deportes
De igual manera, los Caminos escolares secundarios resultantes del proceso son:
e Calle Joaquin Blume
e Avenida de los Deportes

e Calle Pintor Velazquez
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Formato de Implantacion

Las caracteristicas del CEIP Pio Baroja tanto por su localizacién como por las caracteristicas de la
movilidad de los nifios y niflas que acceden todos los dias al centro indican que las medidas mas
efectivas serian:

e Implantaciéon de caminos escolares seguros dentro del programa “Vamos solos al cole”

e Implantacién de Pedibus cuando la distancia supera los 400-500 metros desde la residencia de
los alumnos al colegio.
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Plano 32 Linea de Deseo Origen-Destino CEIP Pio Baroja

RELAGION ORIGEN-DESTIND

®  Entrada Infantil CEIP Pio Barcia
CEIP Pio Barja
®  Residencia Alumnes Cenlro Educativa
 Lineas de Desen Origen- Desting
500 50 a 500 Mairos
- —

[Resicencia - Centra Educalive)
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RELACION ORIGEN-DESTING \

@ Entrada Infantil CEIF Pic Baraja \
CEIP Pio Bamja

* Residencia Alumnos Cantro Educativo

——— Lineas de Deseo Orgen- Desting
{Residencia - Centro Educativo)
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Plano 33 Rutas 6ptimas para acceder al CEIP Pio Baroja
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RUTAS OPTIMAS CAMING ESCOLAR = _'\‘l
®  Entrada Infaniil CEIP Pia Baroja /

CEIP Pio Baroga
®  Residencia Alumnes Centro Educativo

| Rutas Oplimas de Accesa
Residencia- Centro Educativa 500 250 o 500 Matras
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RUTAS OPTIMAS CAMING ESCOLAR
Entrada [nfantil CEIF Fio Baraja
CEIF Pio Bamja

®  Rasidencia Alumacs Cantro Educative

| Rutas Cpfimas de Acceso
Residencia- Cantro Educativo
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Plano 34 Distancia de los alumnos al CEIP Pio Baroja

DISTAMCIAS AL CENTRO EDUCATIVO
& Entrada CEIP Pio Baroja L
CEIP Pia Baroja

*  Rasidencia Alumnos Centre Educabive

Distancia al Centro Educativo (Minutos)
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Plano 35 Densidad de alumnos que acceden al CEIP Pio Baroja
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10. CEIP Rosalia de Castro

10.1 Caracterizacion

A continuacién se realiza una caracterizacién del CEIP Rosalia de Castro. En primer lugar se presentan
las caracteristicas generales del centro, con informacidn relativa a su localizacion, tipologia, horarios y
numero de alumnos.

En segundo lugar se realiza una caracterizacion del entorno del centro, con un analisis mas detallado
centrado en los niveles de accesibilidad y seguridad vial. Se analiza el nUmero de entradas y salidas,
su localizacion y estado, los semaforos y pasos de peatones existentes en el entorno, el trafico y el
aparcamiento, el transporte publico con localizacién de paradas, tipologia, las lineas que tienen su
parada cerca, el estado de las marquesinas y las distancias al centro escolar, se analiza también la
iluminacién del entorno escolar, el estado de las aceras, la seguridad vial, la existencia de zonas
verdes en las cercanias del centro etc.

10.1.1 Caracterizacion del Centro Educativo

NOMBRE C.E.I.P. ROSALIA DE CASTRO

DIRECCION Calle Berlin, 2

TIPO Publico N° ALUMNOS
HORARIOS

Jornada Continua

Horario Escolar 9:00-14:00 Actividades Extraescolares 16:00 — 18:00

Comedor 14:00-16:00 “Los Primeros del Cole” i
N° ALUMNOS POR TIPO DE ENSENANZA

Infantil 122 Primaria

1° Primaria

Infantil 3 afios
2° Primaria

3° Primaria

Infantil 4 afios
4° Primaria

5° Primaria

Infantil 5 afios
6° Primaria

TRANSPORTE ESCOLAR

Numero de Rutas

Lineas

[aETT
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FOTOGRAFIA

10.1.2 Caracterizacion del entorno, accesibilidad y seguridad vial

ENTRADAS/SALIDAS

Numero 3 entradas (1 alumnos, 1 visitas, 1 vehiculos)

Calle Berlin, 2 (1 alumnos, 1 visitas)
Ubicacion
Calle de Las Palmas (1 vehiculos)

Estado Buen estado

SEMAFOROS Y PASOS DE PEATONES EXISTENTES

No existe ningun seméforo en las calles inmediatas del entorno. Tan solo
encontramos semaforos en la Calle de las Palmas a la altura de la
Ubicacion interseccion con la Calle Camino de Humanes y con la Calle Desarrollo.

Todos estan rebajados, y algunos de ellos cuentan con bolardos, y solo
algunos estan senalizados.

Algunos de los pasos de peatones estan desdibujados.

TRAFICO Y APARCAMIENTO ‘
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La intensidad del trafico en la zona es baja.
No existen problemas de aparcamiento.

La existencia de salidas/entradas de un aparcamiento para residentes puede plantear conflictos
durante el periodo horarios de entrada/salida de los alumnos donde se generan dobles filas y que suele
coincidir con la salida de vehiculos de dicho aparcamiento.

TRANSPORTE PUBLICO
Autobus Urbano: Calle de Las Palmas, 42
Calle de Las Palmas, 47
Calle Alcalde de Zalamea, 6
Ubicacién Parada Autobus Interurbano: Calle de Las Palmas, 42
Calle de Las Palmas, 47
Calle Alcalde de Zalamea, 6

Metro: Plaza del Pradillo, Pradillo

Calle Alcalde de Zalamea 6: Poste
Tipo Parada Calle de Las Palmas 42: Marquesina y Poste

Calle de Las Palmas 47: Marquesina y Poste

Autobus Urbano: Linea 1y 2
Lineas de Transporte Autobus Interurbano: 520, 521, 523, 525, L123
Metro: Linea 12

Estado Parada Buen estado

Calle Alcalde de Zalamea, 6: 300 metros.
centro Calle de las Palmas, 47: 330 metros.

Metro Pradillo: 450 metros.

Accesibilidad parada Buena

TRANSPORTE ESCOLAR

Ubicacion de la parada e

Estado bl

Observaciones Tk

ILUMINACION DEL ENTORNO ESCOLAR

Entradas/Salidas No cuentan con iluminacion explicita en la entrada.
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Zonas Aledafas Las calles de acceso al centro cuentan con iluminacion en sus aceras.

ESTADO DE LAS ACERAS DEL ENTORNO ESCOLAR
Calle Berlin: 2,00- 3,40 metros.

Calle Nuevas Avenidas: < 1 metro.

Calle Tokio: 2,50 — 4,00 metros.

Calle de Las Palmas: 2,50 — 4,20 metros.

No se han detectado obstaculos. La presencia de farolas en lugares con

Obstaculos seccién de acera estrecha puede hacer que estan lo constituyan en algunos
casos.
Estado Buen estado.

SEGURIDAD VIAL

Los pasos de peatones, suelen estar sefializados en algunos casos, cuentan
con rebajes y tienen vallas protectoras. No estan elevados.

Pasos peatones

Senalizacion Zona

ool No existe sefializacion de zona escolar en las calles del entorno inmediato.

Existencia vallas
protectoras
entradas/salidas

Existen vallas protectoras en los cruces de la Calle de Las Palmas y en las
intersecciones de esta con el resto.

ZONAS VERDES EN EL ENTORNO

No existe ninguna zona verde en el entorno. En frente del centro educativo existe una zona recreativa
para nifios.

CALLES PEATONALES/COEXISTENCIA EN EL ENTORNO

No se han detectado calles peatonales en el entorno inmediato del centro educativo.
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10.1.3 Anejo fotografico del entorno

Calle Berlin
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Afluencia entrada alumnos centro educativo Afluencia entrada alumnos centro educativo
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10.2 Diagnéstico de la Movilidad en el CEIP Rosalia de Castro

A continuacion se realiza un analisis de las caracteristicas de la movilidad en el centro particularizando
en los aspectos que afectan al alumnado por un lado y al personal del centro por otro. En el caso de los
alumnos se analiza la movilidad en funcién de grupos de edad dado que las caracteristicas varian.

La informacion utilizada para el siguiente analisis procede de la encuesta realizada a los alumnos en
colaboracién con el centro y la encuesta particular realizada al personal del centro.

Se realiz6é una encuesta a los padres en colaboracién con el centro y con los padres. Las preguntas
realizadas fueron las siguientes:

e ;Como acceden los alumnos al colegio?
e ;Quién acompafia a los alumnos al colegio?
e Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

e ,Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras para
los peatones?

e Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un
coche?

e ;Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando al
cole?

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. ¢Cbmo acceden los alumnos al colegio?

Como se puede observar, los alumnos acceden mayoritariamente caminando al colegio en el computo
general de alumnados. El niumero de alumnos que acceden en coche se sitia en el entorno del 10%
(ya sea desplazamiento en coche o a pie mas coche).

£Como vienes al cole? grupo de alumnos de 3a 5 afios ¢Como wienes al cole? grupo de alumnos de 6a 8 afos

En autohusy En codha
cach coche

10%

Caminand
en coche Caminanda

6% ancochs
Caminanda \ >y,
an bus

2%

Inenia
BE%

£ Come vienes al cole? grupo de alumnos de 9a 12 afos iComo vienes al cole? Total alumnos
Caminandoy

| 3% c d En l:l;":h':
Caminanday cache . arnirandoy
&n bus an l:uchn
2%
Carninarda

en bici
P

inando

87 inanda

BEH
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B. ¢Quién acompafia alos alumnos al colegio?
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En los grupos de edad analizados es mayoritario que los padres sean los que acompanan al alumno al
colegio. En el grupo de edad de 9 a 12 afios aumenta sin embargo el nimero de alumnos que acceden
solos a colegio.

100%
0%
a0
0%

50%
a0k
30%
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dQuien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 3 a 5 afos

S2%
11% 16%
o - o

bl madre o padre M1 hermano/a

Ml abuelo/a Anmigosfas o otro adulto
compafierosfas  [vecinofa, padres
compafieros, etc.)

éQuien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 6 a 8 anos

Ba%
5%
- - -

Mi madre o padre  Mi hermano/a

Mi abuelofa Amigosfas o Otro adulto
compafierosfas  [vecinofa, padres
compaieros, efc.)

Quien te acompana al colegio? grupo de alumnos de 9a 12 anos

5T%
38%
. -

Pdi madre o padre

Wi hermanoya

10% 5%
(— -
o e
Mi abuelo/a Amigosfas o Otro adulto

compafierosfas |vecino/a, padres
compaiieros, etc.)

25

Culdadaorfa

%

Cuidadorfa

14

Cuidadaor/a
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C. Caracteristicas de la salida y entrada al colegio

Los alumnos perciben como principal caracteristica de la entrada y salida del colegio la falta de policia
local. Les siguen el que las aceras son estrechas y problemas derivados del trafico como el exceso de
velocidad y el aparcamiento ilegal.

¢ Caracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 2 a 5 anos

9%
foi
TN o
GO
S
AT%
A0k 3% 33%
308 3%
20 13%
e | e B . . .
Mo hay pasos de Mo haywallasde Mo hay policia Las aceras son Los coches Los coches Loz coches
peatonescerca  proteccién en  localen lahorade  muy estrechas circulan muy aparcan en ks aparcan en
del colkegio zonas peligrosas  entrada y salida deprisaenllas  pasos de cebra y cualguier sitio yse
del colegio calles prximas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio por ellos
iCaracteristicas de la salida y entrada al colegio? grupo de alumnos de 6 a 8 afios
ToH
G0%
6P L
5% 1 3 8%
Ak - EEE
I
Jrin - 14%
A —
0% 1 '
Mo hay pasos de Mo hay vallas de No hay policia Lag aceras son Lixs coches Los coches Loxs qnches
peatonescerca  protecciénen  Iocalen la horade  muy estrechas circulan muy aparcan en los aparcan en
del cokegio ronas peligrosas  entrada y salida deprisaenlas  pasos de cebra y cualquier sitio y se
del colegio calles priwimas al no puedes cruzar  forman atascos
colegio por elkos
4 Caracteristicas de la salida v entrada al colegio? grupo de alumnos de 9 a 12 afios
BOMG S
A% 1% -
4%
Ik
0%
20% 195,
s 15%
oM
Mo hay pasos de Mo haywallasde Mo hay policla  Las aceras son Las coches Las coches Las coches
peatonescerca  proteccidn en  localen la horage  muy estrechas circulan muy aparcan en ks aparcan en
del colegio mnas peligrosas  entrada y salida deprisa en las pasos de cebiray cualgquier Sitio y e
del colkegir alles priximas 3l no puedes cogar  forman atascos
calegha par ellas
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D. ¢Los alumnos consideran que las zonas por donde entran y salen del colegio son seguras
paralos peatones?

Ante la cuestion de si la zona por donde se accede al centro es segura para el peatén, los alumnos
consideran que son seguras en el 35% de los casos. El 41% considera sin embargo que no son
seguras.

En este sentido, los mas pequefios tienen una percepcion ligeramente mas negativa en cuanto a la
seguridad de la zona de entrada y salida frente a una menor percepcion de peligro por parte de los mas
mayores.

ZConsideras gue las ronas por donde pntras y sales del dConsideras que las zonas por donde entras y sales del
oolegic son seguras para los pzatones? colegio son seguras para los peatones?
gripo de alumnos da 3 a 5 afos grupo de alumnos de 6 a 8 anos
A5.0% 41,0% 15,04 42,50
a0o% 7 5% e 7 35, 7%
35.0% < 1505
3I0,0% 10,0%
25,0% 15,0
20,0 e
14,3%
15,0% 11,3% 15,006
10 :
05 10,04 Fr
5,00 1,65 5,0 24%
0,08 , + o — o0 i " " L —
Irsegur s I'v'IJl,r segiras  Poco seguras SEeguras Mo contesta Inseguras  Bduyseguras  POCo Seguras Seguras Wi contesta
£Consideras que las ronas por dande 2ntras y sales del d{Consideras que las zonas por donde entras y sales del
colegio son seguras para los peatones? colegio son seguras para los peatones?
gruzo de alumnos ded a 12 anos Total alumnos

45,0% 5,0% 4 AT
A0,0% 10,0% 3%
35,05 + 35,0% |
300% 0,0% -
25005 1 75,0%
20,0% 2003 6%

15,00 120% |
10,05 < 10,0% 4 %

SARE 2 25 2‘.: 5,0 i 05
0% oo - i ;  —

IFsegures MUy Segiias Paco Seguras  hEglras P DO T AL Inseguras  Muy s8guras  POCOSBEUras  Seguras Mo con testa
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E. Cuando van andando al Colegio, ¢han tenido alguna vez miedo de que les atropellara un

coche?

Ante la pregunta de si se ha tenido miedo de sufrir un atropello en el acceso a pié al colegio, los

alumnos se reparten al 50% entre el si 'y el no.

Cuando vas andando al Cole, (has tenido alguna vez
miedo de que atropellara un coche?
grupo de alumnos de 3 a3 5 anos

5i
52% Mo

A48%

Cuando vas andando al Cole, {has tenido alguna vez
miedo de gue atropellara un coche?
5 grupo de alumnos de 9 a 12 afos

34%

ﬁETT

Cuando vas andando al Cole, Zhas tenido alguna vez
miedo de que atropellara un coche?
grupo de alumnos de 6 a 8 afios

48%

Mex
52%

Cuwando vas andando al Cole, { has tenido alguna vez
miedo de que atropellara un coche?
Total alumnos

46%

Mo
549
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F. ¢Qué creen los alumnos que podria mejorar su seguridad cuando van en coche o andando
al cole?

El alumnado considera como la medida mas efectiva para mejorar la seguridad en el acceso a pie y en
coche al colegio el que se pongan mas policias en las calles préximas a la entrada y salida del centro.
Le sigue el arreglo de las vias y el aumento y mejora de la sefalizacion asi como el aumento de las
multas a los conductores que no respetan las normas.

éQue crees que podria mejorar to seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 3 a 5 afios

asa

BEH
OB -
6% 52%
S8
4ok | 3%
£ ok
Eli 2E% 24%
208
10% -
%
Aumantar 1as multas Arreglar las Poner mads pasos de  Ponsr aceras mids Poner mas Poner mas policias en
de los conductores carreteras y peatones. anchas aparcamientos  las calles prdsimas a
fue no respetan las aurnentar las sefiales la entrada y salida
normas que indiquen que tu del cole
cole estd cerca
éQue crees que podria mejorar to seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 6 a 8 afos
G0% SF
Sl
SR
41%
ARG
A Pk
1% 20%
20
P i
o 1 1
Aumentar las multas Arreglarlas Poner mds pasos de  Poner aceras mas Poner mids Poner mas policias en
de los conductores carrateras y peatones anchas aparcamientos  las calles prdximas a
fuE no respetan las aurmentar 1as sefiales laentrada y salida
normas que indiquen que tu del cole
cole estd cerca
{Que creas gue podria majorar bl seguridad cuando vas en coche o andando al cole?
grupo de alumnos de 9a 12 afios
5066
4%
a5k - 43%
A 6% 5%
a5k | Y%
30% 2%
25%
200 -
15%
108
%
0%
Aumentar las multas Arreglar las Poner mas pasos de Poner aceras mads Poner mas Poner mis policias en
de los conductores carreleras ¥ peatones anchas aparcamientos  las calles prdaimas a
que ni respetan las aumentar las sefiales la entrada y salida
noemas gue indiguen oue fu el cole

cole estd cerca
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Al personal del centro se le ha realizado una consulta mas extensa que ha contado con las siguientes
cuestiones:

e Lugar de residencia

e Disposicién de permiso de conducir

e Modo de transporte de acceso al trabajo

¢ Modo de transporte en el viaje de salida del trabajo

e Modo de acceso al trabajo segun ambito de residencia

e Tiempo de viaje al trabajo

e ;Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?
e Lugar de aparcamiento del personal que accede al centro en coche

e Como les gustaria ir o volver del trabajo al personal segun modo de acceso

e ;Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?
e A qué modo cambiarian?

e ;Por qué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

e Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

e Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

e Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

e Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

e Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

e Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Y el resultado se presenta a continuacion:
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A. Lugar de residencia

Memoria

La cercania o lejania del personal al centro es importante a la hora de analizar los problemas de
movilidad existentes y servira de base a la hora de realizar propuestas especificas.

Lugar de residencia del personal del centro

A0

Corredar A% Madrid

B. Dispone de permiso de conducir

18%

35%
A 5%
25%
o 19% 19%
15%
10%

5%

m Il

Mastoles Mo contesta

Disponer de permiso de conducir es una
variable muy importante a la hora de elegir
modo de transporte de acceso al centro de
trabajo.

En este sentido, es mayoritario el que el
personal del centro disponga de permiso de
conducir.

C. Dispone de vehiculo parair al trabajo

Ademas de disponer de permiso de conducir
es necesario disponer de vehiculo para ir al
trabajo. Las razones que pueden hacer que
no se disponga de vehiculo son muy
variadas, desde no contar con vehiculo en
propiedad a otras situaciones en las que se
comparte vehiculo con otras personas de la
unidad familiar o la imposibilidad de
aparcamiento en destino hacen que de facto
el vehiculo no sea una opciéon en dicho
desplazamiento.

En esta caso, la disponibilidad de vehiculo
alcanza el 81%.

{aETT

i Dispone de permiso de conducir?

iDispone de vehiculo para ir al trabajo?

E1%
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D. Dispone de bicicleta

Disponer de bicicleta también es una sTiene bicicleta?
variable muy importante en la eleccién final
del modo de transporte de acceso al centro
de trabajo. La no disposicion de bicicleta se
puede deber a multiples factores como son
la falta de espacio en la vivienda.

El personal del centro no cuenta con bicicleta

en el 56% de los casos y el 44% si dispone

de bicicleta. -
56%

E. Modo de transporte de acceso y de salida del trabajo

El modo de acceso al centro es en gran medida en coche (50%) y coche compartido (12%) aunque el
19% acceden al colegio andando. El transporte publico es el otro modo de transporte utilizado por el
personal del centro.

Nommalmente; .‘.u‘:n‘lu vienen al trabaja? MNormaliente, dodmo vuelves del trabajo a
casa?

Coche
compartido
12%

Cunlie
compartida §
1360

Cocha Cachm
0% 50%

F. Modo de acceso al trabajo segin ambito de residencia

Segun el ambito de residencia (relacionado con la distancia a recorrer y las infraestructuras de
transporte disponibles ya sean viarias o de transporte publico) el modo de transporte utilizado para
acceder al centro cambia sustancialmente.

Los residentes en Mdstoles acceden andando en el 33% de los casos. En coche accede otro 33% vy el

33% restante en coche compartido. De los residentes en el resto de la comunidad de Madrid, el 67%
acceden en coche y el 33% en transporte publico.
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Modo de acceso al trabajo segin ambito de residencia

H A pie H Coche kel Coche compartido @ T. Pablico

33% 33% EE 33%

Mistales Resto Comunidad

G. Tiempo de viaje y distancia media al trabajo

En los siguientes dos graficos se puede ver la distancia media recorrida en el acceso al centro segun
modo de transporte y el tiempo en minutos medio de viaje también segin modo de transporte utilizado.

La distancia media de viaje del personal del centro es de 7,6 kilbmetros. Son los que acceden en coche
los que viven a mayor distancia seguidos de los que utilizan el transporte publico.

Por tiempo, son los usuarios del transporte publico los que emplean un mayor tiempo de viaje. El
tiempo medio en todos los modos es de 21 minutos.

Distancia media de recorrido en km segun modo de Tiempo medio de recorrido en km segun modo de
transporte di acceso al trabajo transporte de acceso al trabajo
11,0
3
83
]
21
18 18
12
17 15
A pis Cache Cocha T.Pobiica  Total mados A ple Coche Coche T.Pablico  Total modos
earngartida compartido
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H. ¢Tienen problemas de aparcamiento de los que accedente en coche al trabajo?, y ¢(Dbénde
ha aparcado el vehiculo

El personal en el centro admite haber tenido problemas de aparcamiento en el 40% de los casos. El
70% aparca dentro del recinto del colegio mientras que el 30% restante lo hace en la calle en zona
permitida.

Si ha venida en coche {ha encontrade problemas para
aparcar?

JDonde ha aparcado?

Enlacalle en
na pErmilida
i

N 0% Si; 40

Eruna plaga
demtro del
recinta

Pl

I.  Como les gustariair o volver del trabajo al personal segin modo de acceso

En general, el personal del centro les gustaria poder acceder al trabajo a pie en el 56% de los casos
seguido del coche (25%) del transporte publico (6%) y la bicicleta (13%).

A los usuarios del coche les gustaria poder al trabajo a pie en el 50% de los casos.

Como les gustaria ir al trabajo a los usuarios del Como les gustaria ir al trabajo al personal del centros
coche
GG
50%
EEEY
75%
13% 13%
6%
o i
A pia Biciclata Cocha T. Puklico A pia Biciclata Coche T. Piklico
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J. ¢Estarian dispuestos a cambiar su modo de transporte el personal que accede en coche?,
éiaqué modo cambiarian?

El 92% del personal que accede en coche estaria dispuesto a cambiar de modo de transporte siendo el
preferido el acceso a pie en el 64% de los casos. La bicicleta es elegida por el 18% y el transporte
publico por el 18% restante.

5i ha venido en coche estaria dispuesto a cambiar su &8 que modo de transporte cambiaria?
forma de desplazamiento? .
T. Publice
18%

MNa; g%

r

Blciclet
18%

pie
Ga%
5i: 02%

K. ¢Por gué motivo cambiaria de modo de transporte en su viaje al trabajo?

El 64% del personal cambiaria el modo de transporte utilizado para acceder al trabajo para hacer
ejercicio fisico. La colaboracién en la mejora del medio ambiente representa el 45% y el ahorro de
dinero y evitar atascos el 27% cada uno de ellos.

Evitar estrés o leer se eligen en menor medida.

Por gué motivo cambiaria de modo de transporte

T G
[
0% A58
A0
0, 7%
20 4
9% 9%

1%

o | e

Par colaborar a Ahooro dinero Evito atascos Hago ejercicio fisicio  Puedo leer en el Evito estrés
mejorar el medio trayecto al trabajo

ambriente
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L. ¢Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

Las principales dificultades para acceder al trabajo a pie son el tiempo y la distancia. Asi, el 25%
admite que el tiempo de acceso es excesivo y un 25% que viven a mas de 15 minutos.

Otros problemas como las barreras debidas al trafico, la iluminacién o rodeos se eligen en menor

medida. El 25% contesta que no encuentra dificultad en acceder andando al colegio desde su
residencia.

¢ Qué dificultades tiene para venir al trabajo andando?

30%
25% 5% 25%
25%
200 12%
15%
10% 6%
5o
0%
0%
El itinerario da El camino estd mal  Hay que atravesar Tardo mucho tiempo  Wivo a mds de 15 Mo encuentro
miuchas rodeas lluminado calles con mucho miniutas ninguna dificultad
trifico

¢, Qué dificultades tiene venir al trabajo en bicicleta?

Los problemas para acceder en bicicleta son los siguientes. En primer lugar el 50% del personal cree
que el itinerario no es seguro por exceso de vehiculos. Le sigue la distancia con el 19%. El resto de
dificultades tienen menor peso. Por su parte solo el 6% no ven ninguna dificultad en acceder en
bicicleta al colegio.

d0qué dificultades tiene para venir al trabajo en bicicleta?

=15
L%
50%
A
0%
19% il
M
- - i -
0% 0%
o , _ , i —
Nome gusta Nose mantar en L iginerario no es L caminn es feny Lard muy lejos Mo hay Mo &ncLe ntra
pedalear brici segura, hay desagradable aparcabicis y te la ninguna dificultad
murhos corhes pueden robar
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N. Que dificultades tiene para venir al trabajo en transporte publico?

Las dificultades para acceder en transporte publico al colegio son las siguientes. El exceso de tiempo
de viaje vuelve a ser la dificultad principal. ElI 25% del personal no ve ninguna dificultad en venir al
colegio en transporte publico.

é0tué dificultades tiene para venir al trabajo en transporte plblico?

E
A0 -
5%
I
15%

3=
25%
1 13% 135 13 13% 13%
108
oo
':I% T T T T T T T

Ma existe Mo tengo parada Lafrecuenda de Tergo gue hacer  Tardo muecha  Mecesito el coche Mo le encuentro

&

transporte cercade casa  la linea es muy transbordos tiempo para desplazarme ninguna dificultad
publico en la zona baja despues del
donie vive trabajo

0. ¢(Cree que los nifios estan suficientemente informados sobre aspectos de seguridad vial que
necesitan conocer en sus desplazamientos del colegio a casa?

El personal opina en general que los nifios no estan suficientemente informados sobre aspectos de
seguridad vial que necesitan conocer para realizar su viaje del colegio a casa.

P. Percepcion del nivel de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro

El personal tiene su propia percepciéon de la problematica de seguridad vial asi como de accesibilidad
en las entradas y salidas del colegio. El principal problema para el 100% del personal es la falta de
policia local en las entradas y salidas del centro. Le sigue que las aceras son muy estrechas con el
69% y los problemas de aparcamiento ilegal con el 38% vy el 25%respectivamente.

También se percibe con el 38% de los caso que la velocidad del trafico es excesiva en el entorno
inmediato al centro.
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Problemas de seguridad vial y accesibilidad en las entradas al centro
120%
100%
100%
BO% 69%
Bl
3I8% 18%
4 31K
o 255
- - i i
os
o hay pasos de Mo hay wvallas de Mo hay un Policia  Las aceras son Los coches Los coches Los coches
peatonescerca  profteccidn en  Localenla hora  muyestrechas  circulanmuy  aparcan en los aparcan en
del colegio ronas peligrosas  de entraday deprisa enlas  pasos de cebray  cualgueir sitio y
salicla del colegic calles proximas al no puedes cruzar se forman atascos

colegio por ellos

Q. Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio que se
deberian introducir segun el personal del centro

Como continuacion, las mejoras a la seguridad vial de los nifios en el acceso al colegio ya sea en
coche o a pie que introduciria el personal del colegio son en el 75% de los casos aumentar la presencia
de la policia local en los momentos de entrada y salida de los alumnos y aumentar las actividades de
educacion vial entre los alumnos (el 81%). Poner aceras mas anchas (69%). También se considera que
se deberia aumentar el aparcamiento existente (31% de las respuestas). Otras respuestas como
aumento de las multas de trafico y mejoras en el entorno como aumento de las aceras y numero de
pasos peatonales asi como mejora de la sefializacién también se contemplan.

Mejoras a la seguridad vial de los nifios cuando van en coche o andando al colegio

L) 7% B1%
BO% 6O%
T
GO —
S0 — A4%
airk 31%
A0 9%
2 - 13%
: b
o _ | | | | |
fumentar las Arreglar las Poner mas pasos  Poner aceras mas Poner mas Poner mads agentes  Incrementar y
multas de trifico carreteras y de peatones anchas aparcamientos  de polida en las mejorar las
aumentar las calles prdximas a la  actividades de
sefiales que entrada y salida educacion vial
indiguen que el del colegic dirigidas a los
colegio estd cerca nifios

ETT 248



numunmn,nmo ﬁ) IDAE b grt‘(ggg

niosiolas

Estudio de Viabilidad de Implantacion de Caminos Esoolares.én.l\/lostb.les 2011
Memoria

10.3 Programas de Actuacion

El CEIP Rosalia de Castro tiene 300 alumnos entre los 6 y los 12 afos. Se localiza en un ambito
urbano de alta densidad siendo elevado el % de alumnos y alumnas que acceden andando al colegio
(el 86%). En coche acceden el 11%. El % de nifios y nifias que acceden solos al colegio es muy bajo.

Los objetivos a lograr son los siguientes:

1. Mejorar la seguridad de los nifios y nifias en los accesos al centro, asi como en los caminos
mas transitados

2. Mantener y cuidad el % de nifios y nifias que acceden andando al colegio. Para ello es
necesario aplicar medidas de mejora del nivel de seguridad y accesibilidad en el entorno al
colegio.

3. Reducir el numero de vehiculos en el entorno del colegio en las horas de entrada y salida.

Primeramente se debera reducir el % de alumnos y alumnas que acceden en coche mejorando
las condiciones a media distancia.

e Eliminacion del aparcamiento en linea existente en la fachada del centro y ampliacion de la
acera para poder absorber a mayor niumero de alumnos y sus acompafantes en los horarios
de entrada y salida del centro educativo.

¢ Instalacion de sefal indicativa de Zona Escolar en las calles Berlin, Nuevas Avenidas y Tokio.

e Desplazamiento del paso de peatones a la entrada principal del centro educativo.

¢ Instalacién de reductores de velocidad en la Calle Berlin.

e lluminacién de las entradas principales al centro.

La aplicacién de estas medidas para la mejora del entorno del CEIP Rosalia de Castro supondria un

coste de 6.505,06€. Los costes desglosados por medida para cada una de las actuaciones a realizar
son:
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Tabla 7 Costes asociados a las medidas propuestas para la mejora del entorno escolar

PROPUESTA DE MEJORA COSTE (€)
1.217,95 €

Senfalizacion Zona Escolar
lluminacién accesos principales 2.427,81€
Desplazamiento de paso de peatones en Calle Berlin 619,50 €
Ampliacién de acera y eliminacién del aparcamiento en fachada
f 2 2.194,80 €
centro educativo en Calle Berlin
6.505,06 €

TOTAL
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Plano 37 Propuestas de mejora del entorno del CEIP Rosalia de Castro
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10.3.4 Definicién de las vias y caminos de acceso

Para el calculo de los caminos escolares seguros se ha realizado un analisis utilizando un Sistema de
Informacion Geografica a partir de una serie de variables utilizadas.

Grafico 7 Definicion de las vias y caminos escolares de acceso

Sistema de
Informacion
Geografica

Caminos
Escolares

La variables que hay que meter en el sistema son:
e Ellugar de residencia de los alumnos

e Localizacién del centro educativo, y acceso principal para los alumnos.
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El sistema nos permite analizar:

e Las lineas de deseo, es decir la unién entre los lugares de residencia de los alumnos y el
centro educativo sin tener en cuenta el viario existente, de manera que se obtiene la distancia
en linea recta existente entre el origen y el destino, permitiendo obtener datos de localizacion
del mayor niumero de alumnos del centro educativo.

e Las rutas 6ptimas que los alumnos deberian utilizar para acceder al centro educativo. Estas
rutas conectan el origen con el destino, el lugar de residencia con el centro educativo,
utilizando el viario existente en el municipio de Mdstoles. En este paso se han considerado
otras variables como el tipo de viario (zona verde, peatonal, via de alta intensidad de tréfico,
etc.). dando mayor importancia a las calles peatonales y las zonas verdes sobre el resto de los
viarios existentes en el municipio de Méstoles.

e La distancia, considerada en minutos, que existe desde el lugar de residencia de los alumnos al
centro educativo.

e El numero de alumnos que transitan por cada uno de las rutas Optimas de acceso al centro
definidas con anterioridad, es decir, la densidad de alumnos que circulan por cada uno de los
viarios de acceso al centro educativo.

e Finalmente si analizamos la densidad de alumnos que transitan por estos viarios unido a la
distancia en que se encuentran, obtendremos los caminos escolares, definidos en dos
categorias en funcion del tiempo y del nimero de alumnos que transitan por ellos, asi:

o0 Camino escolar principal, se define como aquel camino donde la densidad de los
alumnos es mayor a 100 y que se encuentra a menos de cinco minutos del centro
educativo.

o0 Camino escolar secundario, se define como aquel camino donde la densidad de
alumnos es entre 50 y 100 alumnos y que se encuentra a menos de cinco minutos del
centro educativo.

En el caso del CEIP Rosalia de Castro los viarios que resultan de seguir el proceso explicado
anteriormente como Caminos escolares principales son:

e Calle Berlin
o Calle Tokio
e Calle Nuevas Avenidas
De igual manera, los Caminos escolares secundarios resultantes del proceso son:
e Calle Méjico
e Calle Camino de Humanes
e Calle Cartaya

e Calle Desarrollo
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e Calle Juan XXIlI

Las caracteristicas del CEIP Rosalia de Castro tanto por su localizacion como por las caracteristicas de
la movilidad de los nifios y nifias que acceden todos los dias al centro indican que las medidas mas
efectivas serian:

¢ Implantaciéon de caminos escolares seguros dentro del programa “Vamos solos al cole”

e Implantacion de Pedibus cuando la distancia supera los 400-500 metros desde la residencia de
los alumnos al colegio.

e Implantacioén del programa “Stop for Parents”
e Puesta en marcha del programa de coche compartido

e Mantenimiento de la ruta escolar
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Plano 38 Linea de Deseo Origen-Destino CEIP Rosalia de Castro

RELACION ORIGEN-DESTING
Enirada Infanlil CEIP Rosalia de Casiro
CEIP Rosallia de Castro

*  Residencia Alumnas Centro Educativa

- Lineas de Deseo Origen- Desting
(Residenca - Centro Educativa)
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Plano 39 Rutas 6ptimas para acceder al CEIP Rosalia de Castro
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Plano 40 Distancia de los alumnos al CEIP Rosalia de Castro
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Plano 41 Densidad de alumnos que acceden al CEIP Rosalia de Castro
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Plano 42 Caminos escolares propuestos de acceso al CEIP Rosalia de Castro
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